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1.Introducao

e O rdpido crescimento urbano e uso de automadveis trouxeram consequéncias
negativas para o meio urbano. Pesquisadores tem apontado o
desenvolvimento centrado nos automoveis como um dos principais
responsaveis por esse cendrio (LIMA et al,, 2020; WERNER et al.,, 2019), tornando
o ambiente hostil para pedestres e ciclistas (NAKAMURA, 2020).

e O planejamento urbano deve considerar as necessidades dos cidaddos e
incentivar o desenvolvimento de infraestruturas favordveis & caminhabilidade

(GONZALEZ-URANGO et al, 2020), ciclismo (RYBARCZYK e SHAKER, 2021) e
transporte publico (GAGLIONE et al., 2027).

e Jodo Pessoaq, capital paraibana, enfrenta desafios significativos na mobilidade 2
urbana, marcados pela priorizacdo do transporte individual e pela deficiénciq4
de infraestrutura para pedestres e ciclistas (FREITAS, 2016). =




1. Introducao

e Essa situacdo resulta em congestionamentos e dificuldades de locomoc¢ao,
comprometendo a qualidade de vida da populacdo (ANDRADE et al, 2023;
GIBSON e MARSHALL, 2022).

e E fundamental investir em melhorias, como a construcdo de calcadas
adequadas, a implantacdo de ciclovias sinalizadas e pontos de acesso Qo
transporte publico (MORAN, 2023; LOH et al, 2019; GAGLIONE et al, 2019 e
2021; CASELLI et al., 2027).

e A Lei n° 12.587/2012, que incentiva o uso de transporte publico e meios ndo
motorizados, reconhece a importdncia da mesoacessibilidade (BRASIL, 2012).

e Segundo PFEFFER e DA SILVA (2020), o baixo custo de implementacdo dessas
medidas pode levar & redu¢do de mais de 40% do orcamento de gastos

publicas voltadas a mobilidade urbano. %




2. Objetivos

2.1 Objetivo geral

e Desenvolver um modelo de verificagcdo da mesoacessibilidade a
partir de andlise espacial multicritério com estudo de caso nas
imediacgdes da Universidade Federal da Paraiba, Campus |, objetivando
otimizar a mobilidade e acessibilidade do ambiente

2.2 Objetivos Especificos
e Caracterizar a mesoacessibilidade no entorno do Campus | da UFPB,

considerando a escala intermedidria local;

e Modelar a mesoacessibilidade nas areas delimitadas, considerando
multiplos critérios, e identificar as areas com maior e menor
potencial de acessibilidade;

e Avaliar a oferta e a qualidade do transporte publico nas areas de
estudo e sua relagcdo com a acessibilidade ao campus universitario.



3. Revisao Bibliografica
3.1 Morfologia urbana

e A Morfologia Urbana e como o esqueleto de uma cidade, revelando sua
forma, estrutura e padronizacdo espacial.

e Como dois fatores importantes que fazem parte da modelagem espacial e
escala da morfologia urbana sado a densidade (BATTY e XIE, 1999) e as
conexoes formadas pela mobilidade urbana (BATTY e LONGLEY 1994; ZHONG
et al., 2017).

e O crescimento desenfreado dos automdveis nas cidades, aliado a
gentrificacdo, vem transformando drasticamente as zonas centrais e
comerciais (FINIO, 2022).

e PORTUGAL e KNEIB (2017) propdem ser necessdrio realizar uma andlise em
escalas diferentes de mobilidade e acessibilidadem, desde a macro escala até
a micro escala, apresentados na Figura 01.




3. Revisao Bibliografica

3.1 Morfologia urbana

FIGURA O1: ESCALA DE ACESSIBILIDADE
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e Essa abordagem permite

identificar, de forma mais
granular, os obstdculos e
potencialidades que
influenciaom a mobilidade
nas escalas regional e local.
AO se concentrar nesses
niveis, Q pesquisa
possibilita a proposicdo de
solucoes mais eficazes e
direcionadas.



3.1 Morfologia urbana

3.1.1 Microacessibilidade

e Definido por HANDY

(1993) e também nomeada de acessibilidade local, o

microacessibilidade se destina ao transporte e acesso de atividades paro
ambientes “convencionais”, como mercados, farmdcias e restaurantes, por
modos n@o motorizados, alcancando assim o desenvolvimento sustentdvel e a

mobilidade urbana.

e Para que ocorra com grande acessibilidade nessas viagens, € necessArio
favorecer essas mobilidades menos agressivas, como a caminhada e o

ciclismo (GRIECO, et o

e Como forma essenc

, 2017).
al de transporte na microescala, a calcada ganha

destaque frente aos outros lugares na microacessibilidade, sendo essencial

para promover a conexdo equitativa entre locais, atividades e oportunidades
(SOARES MULLER et al., 2023).



3.1 Morfologia urbana

3.1.2 Mesoacessibilidade

e A0 contrdrio da microacessibilidade, que se concentra em detalhes
especificos do espaco construido, a mesoacessibilidade se preocupa com ¢
conectividade entre diferentes dreas de uma cidade em relacdo aos diversos
modos de transporte, sendo essas dist@ncias relacionadas a bairros ou regioes

ore-determinadas (KNEIB et al., 2017).

e Por ser uma escala regional, ela necessita de ligagodes que, segundo MELLO e

KNEIB (2017), a efetivacdo dessas articulacdes depende de uma infraestrutura
de transporte coletivo eficiente e de qualidade.

e E muito mais vital garantir um acesso equitativo para os usudrios as estacoes

de transporte publico do que planejar a melhoria da mobilidade nas ruas j&
existentes (KAPOOR et al, 2023).




3.1 Morfologia urbana

3.1.2 Mesoacessibilidade

e No aspecto em que as FIGURA 02: AUTONOMIA REGIONAL
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FONTE: ADAPTADO DE MELLO E KNEIB, 2024.



Y. Area de Estudo

e Com objetivo de analisar a mesoacessibilidade na cidade de Jodo Pessoq, este

estudo se concentra em um recorte espac
adjacentes. A UFPB, como instituicGo de en
uma influéncia significativa na din@dmica ur

ial que engloba a UFPB e as regioes
SinoO superior de grande porte, exerce
oana da cidade, atraindo um grande

fluxo de pessoas para suas dependéncias, destacando-se como um Polo Gerador
de Viagens (PGV). Em rela¢c@o ao transporte publico, a sua serventia é realizada
em grande parte pelo Sistema de Transporte Coletivo Convencional de Onibus,
sendo seus detalhes apresentados na Tabela 01.

Para o estudo e relacdo de densidade de usudrios desse ambiente, realizou-se o

coleta do quantitativo de alunos de graduac¢do por bairros, verificando-se assim,
um numero estimado de usuadrios do transporte publico com destino & UFPB.



4. Area de Estudo

e Entdo, este trabalho terd
como drea de estudos as
linhas de Onibus que
passam pela UFPB, sejo
oela regido a leste ou seja &
oeste. Limita-se, entdo, em
25 linhas de onibus de um
total de /8 linhas
apresentados, relativo a 174
onibus de frota.

TABELA 01: INFORMACOES SOBRE O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

De:s:cri{;ﬁo Dados

Linhas de onibus 78 linhas
Frota total cadastradas 482

[dade média da frota 6,9 anos

Passageiros transportados por més 4.441.,452

2.000
RS 4,90

Pontos de paradas

Preco da passagem de onibus

FONTE: ADAPTADO DE SUPERINTENDENCIA EXECUTIVA
DE MOBILIDADE URBANA (SEMOB), 2023.



5. Materiais e metodos

e Paro melhor
entendimento
das etapas
realizadas, estd
apresentado na
Figura 03 um
fluxograma de

realizacdo.

FIGURA 03: FLUXOGRAMA DE PRODUCAO
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FONTE: AUTOR, 2024.




Materiais e metodos

5.1 Definicao e estudo do problema

e Para o estudo do problema, adotou-se a metodologia PRISMA (Preferred

Reporting Iltems for Systematic Reviews and Meta-Analysis), conforme proposto

oor PAGE et al. (2021), com suas respectivas adaptacoes para a drea de estudos
urbanos e engenharia. Para melhor entendimento, a Figura 04 apresenta o
diagrama das fases.

o A partir disto, foram obtidos 876 artigos para andlise, no entanto, para garantir o
relevancia e a qualidade dos artigos devidos para a linha de pesquisa urbana, foi
necessdario aplicar uma série de critérios de exclusGo. Como um esquema
resumo, foi realizado um grafico para melhor entendimento, apresentados no

Figura 05.




Materiais e metodos

5.1 Definic3o e estudo do problema

FIGURA 04: DIAGRAMA DO METODO
PRISMA

FONTE: AUTOR, 2024.
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Materiais e métOdOS FIGURA 05: DISTRIBUICAO DE ARTIGOS IDENTIFICADOS E EXCLUIDOS

5.1 Definicao e estudo do problema
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FONTE: AUTOR, 2024.



Materiais e metodos

5.2 Delimitacao da area de estudo

e A drea de estudo foi delimitada considerando as regioes de participacdo popular,
definidos pela Prefeitura de Jo&o Pessoa (2023), sendo escolhidas as 29, 39, 59 13% e
14°, que estdo diretamente ligadas a regido onde se localiza a UFPB.

e A proximidade geogrdfica e a intensa interacdo entre a universidade e essas
regioes justificam a sua escolha. A Tabela 02 apresenta uma lista detalhada dos
bairros que compdem cada uma dessas regides, facilitando a visualizacéo da drea
de abrangéncia do estudo.

e A Figura 06 ilustra as relacoes entre as regioes, evidenciando a posicdo central
da 14° Reqgiéo, onde se encontra a UFPB sendo um PGV.

e Por fim, a Figura 07 apresenta um mapa que delimita visualmente as regioes de
estudo e a localizacdo da UFPB no contexto da cidade de Jodo Pessoa.




Materiais e metodos

5.2 Delimitacao da area de estudo

TABELA 02 : BAIRROS DAS REGIOES

e

Regioes

Bairros

2* Regido
3* Regido
5* Regido
13" Regido

14* Regido

Penha, Portal do Sol. Altiplano Cabo Branco. Cabo Branco, Tambau. Ponta
do Seixas.

Mangabeira, Costa do Sol
Cwa, Jose Americo, Agua Fria, Cidade dos Colibris, Jodao Paulo II. Ernani
Satiro, Costa e Silva, Grotdo, Ernesto Geisel, Funcionarios

Centro, Torre, Tambauzinho. Expedicionarios, Miramar
Castelo Branco. Bancarios. Anatohia. Jardim Sao Paulo. Jardim Cidade

Universitaria

FONTE: ADAPTADO DA PREFEITURA DE JOAO PESSOA, 2023.
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Materiais e metodos

5.2 Delimitacdo da area de estudo FIGURA 07: MAPA MUNICIPAL ENTRE REGIOES
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Materiais e metodos

5.2 Delimitacao da area de estudo

e Considerando essa intensa interacéo entre essas regides, optou-se por analisar as
linhas de onibus que atendem a localidade da UFPB e seus arredores imediatos,
objetivando garantir uma andlise mais detalhada da acessibilidade ao transporte

publico. Essas linhas estdo apresentadas na Tabela 03.
TABELA 03 : CLASSIFICACAO DAS LINHAS DE ONIBUS

Sentido Linha de Onibus
Passagem Frente 301, 302, 303, 502, 518, 523,527
Passagem Atras 304,517,530
Circular Horario 1500, 1510, 1519, 2300, 2515, E155
Circular Anti-horario 3200, 5100, 5120, 5210, 5600, 5603, 5605, 5110, E551

FONTE: AUTOR, 2024.



Materiais e metodos

5.3 Coleta de dados

e Para a realizacdo da coleta de dados, foi realizado solicitagcdes para orgdos
federais e estaduais de Jodo Pessoa as quais competem os dados de interesse
para este estudo.

5.3.1 Protocolo em orgaos publicos

e Para a coleta de dados referentes & mobilidade urbana e demanda por transporte
oublico na cidade de Jodo Pessoaq, foram realizadas solicitacdes formais a orgéos
oublicos estaduais e federais. A Superintendencia Executiva de Mobilidade
Urbana (SEMOB) foi contatada para fornecer dados detalhados sobre os
itinerdrios de oOnibus em 2024. Paralelomente, a Universidade Federal da
Paraiba, especificamente no Campus |, foi contatada para fornecer dados sobre o
distribuicdo espacial domiciliar de seus alunos de graduacao por bairro.




Materiais e metodos

5.3 Coleta de dados

5.3.2 Levantamento de dados geoespaciais

e ApOS a coleta e organizacdo dos dados provenientes dos protocolos enviados &

SEMOB e & UFPB, procedeu-se & etapa de and

fundamental para a obtencdo de informagcoes mai

acessibilidade ao transporte publico na drea de

ise geoespacial. Essa etapa foi
s precisas e detalhadas sobre a
estudo, permitindo uma andlise

mais aprofundada da relacdo entre a oferta de transporte e a demanda gerado

pelos usudrios.

o A integracéo dos dados geoespaciais dos itinerdrios de 6nibus e da distribuicdo
espacial dos alunos de graduacéo permitiu realizar andlises mais complexas e

abrangentes.



Materiais e metodos

5.4 Atribuicao dos critérios

e Ao realizar a combinacdo desses cinco fatores apresentados na Figura 08, com
seus respectivos critérios de peso, é possivel estimar o Atendimento do

Transporte Publico (ATP).
FIGURA 08: CRITERIOS DE ATENDIMENTO DO TRANSPORTE PUBLICO

Linha de Onibus

Numero Tempo
de de
viagens viagem

Extensao
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total

meédio

FONTE: AUTOR, 2024.



Materiais e metodos

5.4 Atribuicao dos critérios

e A densidade de alunos por bairro, obtida a partir dos dados da UFPB, indica a
demanda por transporte publico em cada regido. Sendo este o principal publico
que faz a utilizacdo do transporte publico para o acesso a universidade, € possivel
verificar quais regioes necessitam de maior acessibilidade e alternativas para a
utilizacdo deste modal.

e Com isto, € possivel relacionar este valor com a porcentagem da drea de cada
regido que é acessivel por onibus ou que necessite de outros tipos de transporte,
calculada a partir da intersecdo entre a drea de cobertura das linhas e a drea
de cada regido, indicando assim a proporcéo da populacdo por esta amostra que
e acessivel a utilizar o transporte publico para se deslocar.

e A combinacdo desses critérios permite uma avaliacado mais completa e precisa do
acessibilidade ao transporte publico nas regides de estudo.



Materiais e metodos

5.5 Modelagem espacial

e Para aprofundar a andlise da acessibilidade ao transporte publico, foi realizada
uma modelagem espacial utilizando um Sistema de Informacg¢do Geogratica (SIG) a
oartir da linguagem de programacdo HTML e Python, com bibliotecas Folium,
GeoPandas, Pandas, Shapely e Branca.

e Foram criados buffers de 400 metros ao longo de cada linha. Essa distancia foi
escolhida com base em estudos anteriores que a maioria dos usudrios do
transporte publico estd disposta a caminhar até 400 metros para fazer acesso
ao transporte publico (GRIECO et al., 2017; FURTH e RAHBEE, 2000).

e Os buffers criados foram interceptados com as dreas das regioes definidas
anteriormente. Essa intersecéo permitiv identificar as dreas de cada regido gque
sA0 acessiveis por onibus e calcular a porcentagem de cada regido coberta pelas
inhas de énibus.



Materiais e metodos

5.6 Analise espacial multicriterio

e Para a realizacdo da andlise espacial multicritério foi utilizada a Andlise de
Componentes Principais (PCA), com bibliotecas Python, sendo elas o Sklearn e o
Numpy, para as diferentes variaveis de avaliacdo das linhas de énibus e gerar

graficos de indices de ATP.
e Na Figura 09 ¢ apresentado os valores utilizados e seus respectivos ajustes, em

cor vermelha, inversos e em cor verde, escala positiva.
FIGURA 09: CRITERIOS DE ATENDIMENTO DO TRANSPORTE PUBLICO
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FONTE: AUTOR, 2024.



Materiais e metodos

5.6 Analise espacial multicritério

e Para a andlise da acessibilidade, foi realizado a verificacdo da densidade de
alunos na UF para definir quais pontos sdo necessdarios mais linhas de onibus e
viagens, além de maiores extensoes para o ATP de regides mais necessitadas.

e Com isto, foi realizado o quantitativo do numero de viagens nas regides com
maior necessidade e verificou-se quais valores de atendimento € dado nessas
regioes.

e Com estes valores elencados, é possivel definir quais medidas devem ser tomadas
para a solu¢cdo do problema na mesoacessibilidade.



Resultados Parciais

6.1 — Descricao Amostral

e Para o melhor entendimento dos dados, serd apresentado a descricdo de cada
varidavel utilizada neste trabalho para o cdlculo do indice e o entendimento dos
fatores influentes nos resultados.

e Inicialmente, a Frota de Onibus, apresentado na Figura 10, é possivel analisar o
média de frota com o valor de 6,96 unidades, em linha horizontal vermelha. A
maioria das linhas de énibus estd abaixo da média, sendo 15 de 25 linhas.

e Em relacdo as que estdo maiores que as meédia, pode indicar uma maior
demanda ou necessidade operacional nessas rotas para o atendimento.

e Linhas com uma frota abaixo da média podem precisar de uma revisdo para
entender se a frota atual é suficiente para atender a demanda de passageiros

e Possui valores minimos de 2 onibus de frota por linha e mdaximos de 17, com
desvio padrao de 3,87.
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Resultados Parciais , )
6.1 - Descricio Amostral FIGURA 11: NUMERO DE VIAGENS POR LINHA DE ONIBUS

e O numero de viagens dos
onibus, disponivel na Figura 11,
em relacdo & média ajuda a
identificar dreas que podem
orecisar de ajustes operacionais

e Muitas linhas de ©&nibus estdo
abaixo da meédia de 3456
viagens (16 de 25)

e As linhas com um numero de
viagens a baixo da média podem ;.
estar subutilizando os recursos
disponiveis, indicando Q
necessidade de reavaliacdo a -inna ge onibs
alocacdo destes onibus. FONTE: AUTOR, 2024.
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Resultados Parciais )
6.1 - Descricio Amostral FIGURA 12: TEMPO DE VIAGEM POR LINHA DE ONIBUS

e A andlise do grafico de tempo T
de viagem das linhas de énibus = 140-
revela uma variacao

significativa nos tempos de TR L
viogem entre as diferentes 2100-

linhas. 80 -
e A média de tempo de viagem

e de aproximadamente 105 =

minutos, conforme indicado

oela linha vermelha tracejada,

na Figura 12.
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maximos de 150. FONTE: AUTOR, 2024,
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Resultados Parciais

6.1 - Descricao Amostral

FIGURA 13: INTERVALO MEDIO DE PASSAGEM POR LINHA DE ONIBUS
e JO em relacdo ao intervalo

meédio de passagem, disponivel
na Figura 13, € apresentado uma 7%
grande variancia, entre 13 a 79

80 - —-—=- Média: 32.40

60 -

minutos. ol
e Intervalos maiores que 30
minutos podem causar %

insatisfacoes para os usudrios.
e Por ter uma grande variacdo de
intervalo, pode-se derivar de
gestoes inadequadas de frotas,
o qual se torna responsdvel por
atrasos imprevistos ou ate Linha de 6nibus
problemas de |ngStiCO FONTE: AUTOR, 2024.
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6.1~ Descricao Amostral FIGURA 14: EXTENSAO TOTAL POR LINHA DE ONIBUS
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6.1 - Descricao Amostral

e Com isso, para um entendimento melhor e de forma resumida, ¢
apresentado a Tabela 4, os quais podem fornecer insights sobre a
operacdo logistica, permitindo ajustes conforme a necessidade para a
otimizacdo da frota, numero de viagens, gestdo de tempo e intervalo entre

atividades. TABELA U4: RESUMO DOS DADOS

Metrica Frota Viagens Tempo de Viagem Intervalo Meédio Extensao total

Media 6.96 34.56 105,28 32.40 37,52

Desvio Padrao 3,87 16,30 19,29 13.60 0,47

Minimo 2 12 70 13 21,51

25% Percentil 5 25 96 25 33.53

50% Percentil N 28 105 31 37.71

75% Percentil 8 37 110 38 41.81

Maximo 17 74 150 79 48,11

FONTE: AUTOR, 2024.
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6.2 - Analise Multicriterio do ATP

e A partir do PCA, foi possivel realizar a reducdo de dimensionalidade e extracado
de informac¢do para a construcdo do cdlculo para os componentes principais e

Seus respectivos pesos.

e Os resultados da PCA indicaram que os 2 primeiros componentes principais (Dim
1 e Dim 2) explicam a maior parte da variancia total dos dados.

e Na Figura 15 é apresentado esses componentes, sendo cada barra um
representante de um componente e a altura da barra indicando a porcentagem de

Varidncia Explicada (VE) daguele componente principal.
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6.2 - Analise Multicriterio do ATP FIGURA 15: PORCENTAGEM DE VARIANCIA EXPLICADA POR CADA

COMPONENTE PRINCIPAL
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FIGURA 16: VARIANCIA EXPLICADA ACUMULADA PELOS
COMPONENTES PRINCIPAIS

Resultados Parciais 5559
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principais a serem considerados.

e E possivel apresentar a dispersdo
das linhas de onibus em relacao
aos dois primeiros componentes
principais (“Dim 1° e “Dim 2%).
Cada ponto no grdafico da Figura
17 representa uma linha de onibus. 651/
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6.2 - Analise Multicriterio do ATP

FIGURA 17: GRAFICO DAS LINHAS DE ONIBUS ENTRE “DIM 1” E “DIM 2”
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6.2 - Analise Multicriterio do ATP

e Segue apresentado na Equag¢do a forma para o cadlculo de cada linha de
onibus e as cargas dos componentes principais, apresentados na Figura 18.

5
PCA, .. = Z (PC;  VE;)
=1

e Onde:

e PCAIndex = Indice de PCA

e PCi = Componentes Principais

e VEi = Valores associados a cada componente
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Resultados Parciais

6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

e A andlise espacial realizada permitiu uma visualizacdo detalhada da distribuicdo
das linhas de 6nibus nas cinco regides de estudo e sua relacdo com a
Universidade Federal da Paraiba (UFPB). Os mapas gerados no Folium evidenciam
padroes de cobertura e conectividade que sé&o fundamentais para o
compreensdo da acessibilidade ao transporte publico na drea.

e As regides apresentam diferentes niveis de cobertura pelas linhas de Onibus,
apresentados na Figura 19,20, 21 e 22.

e Essa metodologia (buffer) permitiv delimitar a drea de influéncia de cada linha,
possibilitando analisar a cobertura espacial do servico e identificar as regides
com maior potencial de acesso ao transporte publico.

e As representacdes cartogrdaficas apresentadas nas Figuras 23 a 26 evidenciam
que a darea de cobertura real das linhas de 6nibus, determinada pelos buffers, é
superior aquela indicada apenas pelos trajetos da linha de onibus.
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 19: ONIBUS RADIAIS QUE PASSAM PELA FRENTE DA UFPB
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 20: ONIBUS RADIAIS QUE PASSAM PELA PARTE DE TRAS DA UFPB
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 21: ONIBUS CIRCUI.ARES QUE PERCORREM EM SENTIDO HORARIO
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 22: ONIBUS CIRCULARES QUE PERCORREM EM SENTIDO ANTI-HORARIO
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 23: BUFFER DE éNlBUS RADIAIS QUE PASSAM PELA FRENTE DA UFPB
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 24: BUFFER DE ONIBUS RADIAIS QUE PASSAM PELA PARTE DE TRAS DA UFPB
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 25: BUFFER DE ONIBUS CIRCULARES QUE PERCORREM EM SENTIDO HORARIO
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6.3 Analise Espacial da Acessibilidade ao Transporte publico

FIGURA 26: BUFFER DE ONIBUS CIRCUI.ARES QUE PERCORREM EM SENTIDO ANTI-HORARIO
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/. Cronograma

TABELA 5: CRONOGRAMA DE DISSERTACAO

e O cronograma deste

= 2024 2025
trabalho preve o ETAPAS
conclusado de todas | Revisio Bibliografica
as atividades Coleta, manipulacio e analise dos dados

descritas na Tabela | Revisio da andlise de dados
5. As etapas de | Defesado Coloquio
revis@o bibliogrdfica, | Elaberagio do artigo final
coleta, manipula¢c&o | Escrita da dissertagio

e andlise de dados | Defesada dissertacio
estdo em Ccurso.

FONTE: AUTOR, 2024.
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