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RESUMO

Este trabalho consiste em um diagndstico do Centro Histérico da cidade de
Jodo Pessoa, capital do estado da Paraiba, Brasil. Perpassando por um breve
resumo histérico e desenvolvendo uma proposta de requalificacdo para a area
estudada.

ABSTRACT

This article consists of a diagnosis of the Historic Center of the city of Jodo
Pessoa, capital of the state of Paraiba, Brazil. Going through a brief historical
summary and developing a requalification proposal for the studied area.

RESUMEN

Este articulo consiste en un diagndstico del Centro Historico de la ciudad de
Joado Pessoa, capital del estado de Paraiba, Brasil. Pasando por un breve resumen
historico y desarrollando una propuesta de recalificacion para el area estudiada.



1. CONTEXTUALIZAGAO E HISTORIA

De acordo com Maia (2006), os centros das cidades normalmente correspondem a
area mais antiga da mesma, podemos vislumbrar isso na cidade de Jodo Pessoa.
Isso ocorre porque o conhecido “centro” da mesma corresponde ao Centro
Histérico, que é composto pelos bairros Varadouro, Centro e parte das Trincheiras,
Roger e Tambia. Podemos confirmar também o que diz Sales (2009), o mesmo
afirma que nas por¢des mais antigas das cidades se desenvolveram 0s primeiros
tragados urbanos e intervengdes urbanisticas, isso também é perceptivel na cidade
de Joao Pessoa, como poderemos ver mais a frente.

A cidade de Joao Pessoa nasceu proximo as margens do Rio Sanhaua, na porgao
inicialmente denominada de Cidade Baixa, nela estavam concentradas as atividades
comerciais. Ja sobre a colina se expandiu a por¢cdo denominada Cidade Alta, nesta
se desenvolveu as primeiras residéncias e edificagdes religiosas. De acordo com
Silva (2016), por quatro séculos essa parte, onde nasceu a cidade de Joao Pessoa,
concentrou a “vida econdmica, social, politica e religiosa da cidade”. Essa
concentracao territorial ocorreu principalmente por causa da Lagoa, uma massa
d’agua natural na regido, que durante muito tempo foi um impedimento fisico para
esse avancgo. Apds esse tempo, com a mudancga da elite rural para a cidade, houve
diversas cobrancas para a urbanizacdo e modernizagdo do municipio, assim como
todas as capitanias do pais, movidos pelas reformas urbanas ocorridas na Europa.
Iniciou-se a ideia de que as grandes cidades brasileiras ndo poderiam estar
refletindo o atraso econdmico e tecnolédgico do Brasil, assim, comegou um processo
de reurbanizagcdo, com abertura de ruas, alargamento das vias, um processo de
embelezamento, estético e paisagistico, ocultando a pobreza das cidades. (SILVA,
2006; NEGRI, 2008)

Como citado anteriormente, com o impulso do aumento populacional, as atividades
comerciais e cobrangcas ao poder publico para tomada de agao, o processo de
urbanizagdo que estava ocorrendo no pais chegou em Jodo Pessoa. Todas as
mudancas em curso no Brasil aconteciam como um apagamento do recente
passado colonial. Dessa forma, no municipio estudado, no ano de 1906 criou-se
uma Ferrovia ligando o Centro ao Mar, a chamada Ferrovia Tambau, transpassando
a ‘Lagoa’. A partir da década de 1910 estabeleceu-se os servigcos de agua,
fornecimento de energia elétrica e os bondes, substituindo a locomogao através da
tracdo animal. Na década de 1920, foi efetuada a reforma do Engenheiro Saturnino
de Brito para resolucdo do problema de alagamento da Lagoa, o que também
causava problemas de saude na populacdo, como infecgdes. A partir da reforma no
Parque Solon de Lucena a cidade comecou a expandir para Leste, iniciando o
processo de dispersdo da cidade, que Carlos (1992) menciona como um processo
que se contrapbe ao modelo de cidade concentrada, como eram os Centros
Histéricos das cidades coloniais. (MAIA, 2008; CHAGAS, 2004; SILVA, 2016;
OLIVEIRA,2006)

Ja Teixeira (2014) menciona que, com a Revolugao de 1930, no Governo de Vargas,
o porto com funcionamento no Varadouro, antigamente chamado de Cidade Baixa,
mudou-se para Cabedelo. A partir disso, as atividades comerciais que ali ocorriam
entraram em decadéncia. Na década de 1940 é retomada a expansao da cidade ao
leste, em diregao a praia, através da abertura e pavimentagdo da Avenida Epitacio
Pessoa. E, através do alongamento da Avenida Pedro Il, também ocorreu a



expansao ao sudeste. E, com a abertura da Avenida Cruz das Armas, ocorreu uma
expansao na dire¢do de Recife. Assim, como disse Silva (2016), a partir da década
de 1950 as familias abastadas deslocaram-se da antiga Cidade Alta para os novos
bairros que surgiram com a Epitacio Pessoa, como Bairro dos Estados, Miramar,
Expedicionarios e Tambauzinho. Ja as familias de menor poder aquisitivo
mudaram-se para Torre, Treze de Maio e Bairro dos Ipés. Contudo, a partir da
década de 1970, a ocupagao do sudeste da cidade ocorreu principalmente por parte
da classe média, facilitada através do Sistema Financeiro Habitacional (SFH) e
Banco Nacional de Habitacdo (BNH), com o Estado facilitando a aquisicdo da casa
prépria para funcionarios publicos e outras categorias.

Com a expansao da cidade, o Centro de Jodo Pessoa, que antes era o centro
econdbmico, social e politico, perdeu a concentragdo de capital financeiro e
imobiliario a partir de 1970, isso porque 0s recursos publicos passaram a ser
utilizados em outros locais. Dessa forma, o Centro passa pelo processo de
deterioracdo. Assim, se iniciou na cidade alta e arredores do Parque Solon de
Lucena (Lagoa) a se estabelecer o comércio e servigo, que substituiu as moradias.
Com isso, o local estudado deixou de ser um local de encontro e lazer e tornou-se
um polo comercial. Assim, além da ocupacao por atividades de comércio e servico,
também desenvolveu-se uma concentragéo de servigos ligados a saude, instituicbes
de ensino, 6érgéos publicos, entidades publicas e equipamentos urbanos, como a
Rodoviaria e Terminais de Integracdo. E importante citar que o lugar ndo esvaziou
permanentemente porque a presencga constante da populagdo auxiliou a manter a
vitalidade no local, apesar do abandono por parte do Poder Publico e falta de
investimento do Estado na area. (TEIXEIRA, 2014; SILVA, 2016)

Se faz importante dizer que, ainda na década de 1970, houveram tentativas por
parte do ambito municipal e estadual para preservar a area, ainda que na pratica
nao tenham auxiliado tanto. Segundo Silva (2016), o ambito municipal incluiu uma
poligonal para Preservagdo Severa no Plano Diretor de 1975. Ja no ambito
estadual, como afirma Scocuglia (2004), foi fundado o IPHAEP (Instituto do
Patrimonio Histérico e Artistico do Estado da Paraiba) no ano de 1971 e no ano de
1982 delimitou-se o Centro Histérico de Jodo Pessoa, para prote¢cdo de uma area
maior do que a delimitada pelo IPHAN (Instituto do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional). A partir disso, no ano de 1980, as politicas para requalificagcdo do Centro
Histérico iniciaram através do Convénio Brasil/Espanha, onde o principal objetivo
era a retomada do desenvolvimento econdmico e historico da area. Dessa forma,
houve uma nova ressignificagdo econémica e social da porgdo central da cidade,
que tinha se tornado um espaco para a acdo, trabalho, encontro e troca de
informagdo. Apesar disso, € importante afirmar que, mesmo com toda essa nova
dindmica, quando o comércio e servico termina seu expediente ocorre um
esvaziamento no local, por causa do esvaziamento mobilidrio e degradacéo dos
espacgos publicos. Outra possivel causa também é o movimento pendular, ja que o
centro se tornou um local apenas para trabalho, comércio e acesso a servigos.
Assim, desde 2002 a Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa passa por um processo
chamado de Revitalizagdo do Centro Histérico da cidade, que iniciou impulsionado
pelo Programa de Reabilitacdo de Sitios Historicos (PRSH) promovido pela Caixa
Econbmica Federal. A intengcdo da gestdao municipal é recuperar o Centro Historico
em sua totalidade, ndo apenas mantendo a atual vitalidade exercida pelo comércio,
servigos e equipamentos na regido, e, sim, levar moradias para a area e manter a



vitalidade em todos os periodos do dia. (SILVA, 2006; TEIXEIRA, 2014;
SCOCUGLIA, 2004)

2. REQUALIFICAGAO URBANA

Antes de qualquer coisa, € necessario entender o que significa “requalificacéo
urbana”. A Carta de Lisboa (1995) € um documento que busca estabelecer os
principios que deverao nortear as intervengdes urbanas, bem como os caminhos
para suas aplicagdes. Nela se tém essa definicdo e de alguns outros termos, com os
quais este é comumente confundido, sdo os conhecidos como “re” (requalificagao,
revitalizagéo, reabilitagdo, renovacéo, etc), todos de uma maneira clara e com uma
linguagem comum. Para a Carta (1995), a Requalificagcdo urbana aplica-se
sobretudo a locais funcionais da “habitagao”; trata-se de operacdes destinadas a
tornar a dar uma atividade adaptada a esse local e no contexto atual. Contudo, no
decorrer da pesquisa, algumas outras definigbes foram encontradas e uma foi tida
como mais completa e capaz de expressar aquilo que queremos abordar neste
trabalho. Temos entao que:

A requalificagdo urbana é sobretudo um instrumento para a melhoria das
condicbes de vida das populagbes, promovendo a construgdo e
recuperagdo de equipamentos e infra-estruturas e a valorizagdo do espacgo
publico com medidas de dinamizagdo social e econdémica. Procura a
(re)introdugédo de qualidades urbanas, de acessibilidade ou centralidade a
uma determinada area (sendo frequentemente apelidada de uma politica de
centralidade urbana). (MOURA, et. al., 2006)

Indubitavelmente, esse processo de requalificar € fundamental na recuperacao dos
espacgos urbanos, incluindo os centros historicos das cidades, que merecem uma
atencado e um respeito ainda maior. Um exemplo, de um projeto de recuperagao de
centro histérico por meio da requalificagéo urbana, que repercutiu positivamente foi
o ganhador do primeiro lugar do Concurso de Requalificagédo Urbanistica do Centro
Historico de S&o José - SC. Esse projeto buscou aumentar a permeabilidade da
malha viaria, reformular os espagos publicos, potencializar o uso cultural, repensar a
escala urbana e a escala monumental, além de valorizar ainda mais o centro
histérico de maneira geral.

Como mencionado anteriormente, existem alguns conflitos e sobreposi¢cdes
conceituais entre o termo “requalificar” e, por exemplo, “revitalizar’. Essa confusao
de conceitos foi notavel na reforma que a Prefeitura de Jodo Pessoa realizou no
‘Parque da Lagoa’, que foi denominada de “Revitalizagcdo e Modernizagdo do
Parque Solon de Lucena” (figura 01). Contudo, tendo em vista que em seu sentido
literal a palavra “vitalizar” significa tornar vital ou dar vida, essa denominagéo
utilizada nao foi a mais correta, uma vez que o parque ja existia e ja possuia
movimento. O que aconteceu, de fato, no parque foi uma requalificacédo daquele
espaco, foram lhe dadas novas qualidades.



Figura 01: Manchete no jornal A Unido informando o inicio da “revitaliza¢cdo” do Parque Solon de
Lucena.
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Essa reforma no Parque Solén de Lucena, que na verdade foi uma requalificagcao
urbana, teve inicio em agosto de 2014 e foi entregue a populagédo em 12 de junho
de 2016. O projeto foi idealizado em trés fases: a primeira fase consistiu na
recuperacdo e complementagcdo da infraestrutura com escoamento da agua da
Lagoa. A segunda se refere a recuperacéo paisagistica deste espaco, tornando-o
uma area de lazer, esporte e cultura. A terceira e Uultima etapa objetiva a
consolidacdo do Parque Solén de Lucena como um equipamento social, cultural e
turistico de expresséao estadual, regional e nacional, contando com a implantagcao de
memoriais dos intelectuais paraibanos. (FERNANDES, 2018, p.72)

Atualmente, apds a finalizacdo de todas as fases da reforma, o parque conta com
bicicletario, muro de escalada, pista de skate reformada e ampliada, ciclovias, pista
de caminhada, banheiros publicos acessiveis, equipamentos para exercicios fisicos,
parquinho para criangas, 12 pragas, 14 quiosques, iluminagao reforgada, area verde
ampliada, postos destinados a Guarda Municipal e Policia Militar e duas pistas
exclusivas para 6nibus com bancos e cobertura. Apesar de muita polémica em torno
da reforma do parque, principalmente pelo fato de ter sido executado algo diferente
do que havia sido proposto no projeto inicial pela prefeitura, sdao notérias as
diferencas positivas que houveram. O que antes era um espago quase que
totalmente de passagem, se tornou um espago de permanéncia, e isso fez com que
o parque fosse inserido no roteiro turistico, cultural e esportivo da populacéo
pessoense e também dos turistas.



Figura 02: Vista do Parque Solon de Lucena apés obras de Requalificagdo Urbana.

Fonte: Acervo pessoal (2021)
3. DIAGNOSTICO

Apesar de ter sido realizada essa requalificacdo urbana do Parque Solén de
Lucena, ainda existem muitos problemas para serem resolvidos naquela area, no
centro da cidade. Isso ocorre pelo fato de a prefeitura ter se empenhado em resolver
apenas os problemas do parque em si e ter esquecido do seu entorno, que também
influencia de maneira direta no bom funcionamento e na visibilidade do parque.

Diante disso, vimos a importancia de entender um pouco mais como funciona o
entorno do parque e a partir disso propor algumas melhorias. Para isso, foi
delimitado um recorte espacial, no tecido urbano do Centro, que engloba o préprio
Parque Solon de Lucena e mais algumas quadras situadas em seu entorno
imediato, considerando uma distancia de até 250 metros (figura 04). Apds a
delimitacdo desse recorte, a area foi dividida em trés setores menores, onde o
escolhido para ser analisado mais detalhadamente nesta pesquisa foi o Setor 1,
composto pelas quadras 73, 74, 77, 82, 83 e 91 (figura 06). Vale salientar que essa
analise foi realizada em setembro de 2019.



Figura 03: Localizagdo do bairro Centro no mapa  Figura 04: Delimitagao do recorte espacial no
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Com relagao a legislagao incidente, o setor em estudo (Setor 1) encontra-se dentro
do perimetro de tombamento do IPHAEP (figura 07) e de acordo com o Cddigo de
Urbanismo de Joao Pessoa (2008) é composto por trés zonas diferentes: comercial,
comercial e servigo 1; comercial e servigo 2 (figura 08).



Figura 07: Setor em estudo inserido nos limites dos 6rgaos de tombamento (IPHAN e IPHAEP).
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Figura 08: Zoneamento do Cddigo de Urbanismo (2008) incidente no setor estudado.
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A andlise da area foi realizada basicamente em duas etapas, primeiro foram
consideradas suas qualidades setoriais (uso e ocupacgéao do solo, gabarito de alturas
e tipos de interfaces), e em seguida foram considerados os aspectos relativos a
mobilidade (hierarquia viaria, paradas de Onibus, usos das vias, tipos de
pavimentagao e pontos com maiores fluxos de pedestres).

Sobre as qualidades setoriais, podemos afirmar que o setor em analise possui
predominancia de uso comercial, seguido do uso “servigo”. Comedoria € uso misto
também sdo bem recorrentes, apesar de a area ainda possuir alguns lotes sem uso
e alguns poucos vazios urbanos (figura 09).

Figura 09: Uso e ocupagdo do solo no setor estudado.
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Fonte: PMJP (Adaptado pela equipe, 2019)

Com relagéo ao gabarito de alturas, € notério que é uma zona mais horizontalizada,
visto que a predominancia de altura de suas edificagdes esta entre um e dois
pavimentos (figura 10).



Figura 10: Gabarito de alturas no setor estudado.
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Um dado muito positivo que foi observado, é que 77% das fachadas das edificagcbes
existentes no setor sdo ativas, ou seja, possibilitam a entrada no local e a
visualizagdo do exterior, 0 que proporciona uma maior sensag¢ao de seguranga para
quem circula naquela area (figura 11). Utilizamos as seguintes denominagdes para
os tipos de fachadas: fachada ativa, onde o transeunte pode ver e ter acesso;
fachada porta, onde o transeunte pode acessar e nao pode ver; fachada janela,
seria a fachada possivel de se ver e sem acesso; e, por fim, a fachada cega, onde o
transeunte ndo pode ver ou ter acesso a nada.



Figura 11:Tipos de interfaces existentes no setor estudado.
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Ademais, no que diz respeito aos aspectos relativos a mobilidade, o setor em
analise possui em sua hierarquia viaria a predominéancia de dois tipos de vias (figura
12), séo elas as vias principais (caracterizadas por interse¢des em nivel, geralmente
controladas por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade) e as vias
coletoras (destinadas a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de
entrar ou sair das vias de transito rapido ou principais, possibilitando o transito
dentro das regides da cidade), definigdes essas que constam no Codigo de Transito
Brasileiro.



Figura 12: Hierarquia viaria no setor estudado.

LEGENDA

B PRINCIPAL
COLETORA

I PARQUE DA LAGOA

Fonte: PMJP (Adaptado pela equipe, 2019)

Além disso, também foi diagnosticado onde existiam paradas de énibus na area e
quais os usos das vias existentes no setor (figura 13).



Figura 13: Paradas de 6énibus e usos das vias no setor estudado.
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Sobre o tipo de pavimentacdo dessas vias mencionadas, podemos afirmar que
praticamente metade delas sao revestidas de paralelepidedo e a outra metade é

asfaltada (figura 14).



Figura 14: Pavimentacao das vias no setor estudado.
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Por fim, foi realizada uma analise comportamental para tentar entender onde existia
um maior e um menor fluxo de pedestres no setor e onde eram seus principais
pontos de concentragcdo. Para ilustrar esse resultado, foi elaborado um mapa que
possui uma escala de cores, onde quanto mais quente a cor (mais perto do
vermelho) maior o fluxo, e onde mais fria a cor (mais perto do azul) menor o fluxo
(figura 15).



Figura 15: Fluxo de pedestres e pontos de concentragdo no setor estudado.
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A partir do diagnéstico apresentado, foi feita uma analise chamada SWOT, cuja sigla
em inglés é representada pelas iniciais das palavras Strengths, Weakness,
Opportunities e Threats. Em portugués essas palavras significam Forgas,
Fraquezas, Oportunidades e Ameacgas, entdo mudando a ordem de suas letras
iniciais, foi adaptada a sigla para o portugués de maneira que a analise SWOT ficou

popularmente conhecida por analise FOFA (figura 16).




Figura 16: Analise FOFA (SWOT) do setor estudado.
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A ideia ao se fazer uma analise “FOFA” foi conseguir identificar as forgas,
oportunidades, fraquezas e ameagas do setor, e a partir dessa analise, conseguir
desenvolver estratégias e agdes para melhorar a area estudada (figura 17).

Figura 17: Estratégias elaboradas a partir da analise FOFA (SWOT).
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Apés a analise FOFA (SWOT) e o desenvolvimento das estratégias, foi elaborado
um plano de agdo composto por conceitos e diretrizes que auxiliaram no projeto de
requalificacao que foi proposto para a area (figuras 18 e 19).



Figuras 18 e 19: Plano de agéo para o setor estudado.
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4. PROPOSTA DE REQUALIFICAGAO

Como comentado anteriormente, apds a década de 1970 surgiram as propostas
para intervencdo nos Centros Histéricos Urbanos, com base ndo apenas no
embelezamento, mas focando na preservagao do patriménio também. Parte disso
foi incentivado pela Carta de Veneza (1964) e Carta de Nairobi (1976), que fala
sobre renovagao urbana e preservagao, incluindo centros histéricos. Na década de
1990, com influéncia europeia, ocorreram diversas intervencdes urbanisticas
voltados ndao apenas para atividades relacionadas ao comeércio e servigo, como
também lazer e cultura. Andrade (2007) afirma que todos esses discursos foram
motivados pelos prefixos “re”, jA& mencionados no trabalho, dessa maneira todas
essas intervengdes urbanisticas sdo inseridas em uma area deteriorada, tendo
como principal objetivo manter a cultura local, garantindo a vida, trazendo novas



qualidades além de reinserir a area no circuito econdmico, social e cultural.
(MENEGUELLO; VARGAS, 2006)

Dessa forma, a partir do diagnéstico da area, exposto anteriormente, é perceptivel
que a area necessita de requalificagdo urbana, pois a mesma ja possui vitalidade,
sendo necessario apenas inclusdo de novas fungdes, atividades, nao
descaracterizando o local estudado, principalmente pela sua importancia historica
na cidade de Jodo Pessoa. Nos proximos topicos serdo exibidas as solugdes
propostas para o objeto de estudo.

De forma geral, foram vistos pontos importantes, para se pensar a proposta a partir
deles, como: Integragao, tanto das areas verdes como da mobilidade e o entorno do
setor estudado; Conforto Térmico e Acustico Urbano, a importancia da insercao de
vegetacado, a reducdo do fluxo de veiculos para diminuigdo da poluigdo sonora;
Infraestrutura, com a melhoria de calcadas, insercdo de mobiliario urbano, assim
como a manutencdo do sitio estudado; Mobilidade, a poténcia dos modais de
transportes na area, a permanéncia e circulacdo de pedestres, melhoria nas
condi¢cbes para mobilidade ativa e insercdo de areas pedestrianizadas; Patrimonio,
a importancia que a identidade do local possui, o turismo para a area, a fomentagao
e valorizagao cultural, assim como preservagao histérica; Por fim, Urbanidade,
incentivando a vitalidade urbana noturna.

4.1. Pélos Atratores

E importante mencionar que, para o desenvolvimento da proposta, foi inserido um
raio de aproximadamente 1km a partir do Parque Solén de Lucena (Lagoa), isso foi
feito porque foi entendido que, para se propor uma intervengdo, € necessario
enxergar além do ambiente que esta se intervindo. E inviavel ignorar que o local a
ser trabalhado possui ligagdo com o entorno, principalmente a area estudada, que
se localiza no bairro Centro, fazendo parte do Centro Histérico da cidade. Abaixo
estd a area estudada, com os polos atratores visto para toda a regiao:



Figura 20: Mapa de polos atratores do Centro de Jodo Pessoa.
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Fonte: PMJP (Adaptado pela equipe, 2019)

E perceptivel, na figura 20, que foram selecionados como pontos atratores pracas,
igrejas, uso educacional e institucional, além de shopping, bancos, supermercados,
mercados publicos, edificagdes com uso cultural, entre outros, todos com grande
impacto. Dessa forma, era essencial saber quais os atrativos relevantes, para que a
proposta pudesse se interligar com seu entorno, criando um sistema de mobilidade
e de areas verdes na regidao. Um fator importante para isso € que, como afirma
Karssenberg et al (2015), com espacgos publicos atraentes e conectados ha mais



pessoas nos mesmos. Com base nisso, nao foram escolhidos apenas parques e
pracas, mas elementos com importancia comercial, educacional, cultural e de lazer
que levam as pessoas a ocupar 0s espacos publicos. Isso para que pudesse ser
criado uma rota com importancia cultural que levasse as pessoas a frequentarem e
permanecerem mais no Centro, ndo apenas como um ponto comercial e cultural,
mas potencializando os diferentes usos, em diferentes horarios e aumentando de
forma significativa a permanéncia dos atores urbanos na regiéo.

4.2. Uso e ocupacao do solo

Um dos pontos importantes para a requalificacdo é a adicao dos novos usos para o
local a passar pela intervengao. Para isso foram pensadas algumas diretrizes,
como: a ocupagao dos lotes identificados como vazios urbanos, podendo vir a ser
habitagdo; o estimulo a habitagdo, além dos vazios urbanos, é importante lembrar
que as edificagcdes do Centro de Jodao Pessoa, antes de serem ocupadas pelo
comeércio, eram também moradias. Assim, € imprescindivel o retorno do uso misto
dessas edificacbes porque isso auxiliaria, principalmente, no uso noturno, além do
diurno, e fora dos horarios comerciais, como aos fins de semana.



4.3. Mobilidade Urbana
4.3.1. Pedestrianizacao

Figura 21: Mapa da proposta de pedestrianizacado no Centro de Jodo Pessoa.
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Fonte: PMJP (Adaptado pela equipe, 2019)

Com o intuito de melhorar a circulagédo e incentivar a permanéncia dos pedestres
nos espagos publicos, foram pensadas algumas medidas para atuar na qualificagéo
desses espacos. Portanto, foi pensado na criagdo de duas vias totalmente
pedestrianizadas (em todos os dias e horarios) e uma via pedestrianizada
operacional, inspirada nas ciclovias operacionais, que funcionaria no horario
comercial (das 7h as 18h, de segunda & sabado). E proposto, pensando na



importancia que os pedestres possuem no ambiente urbano, principalmente em
areas comerciais, que de acordo com Karssenberg et al (2015) possuindo um
ambiente seguro, bem planejado, bonito, limpo e relaxado, as pessoas
permanecerao trés vezes mais tempo e podem gastar mais dinheiro do que em um
ambiente confuso. Consequentemente, ocorre a potencializagdo do comércio e
servicos localizados na porg¢ao central da cidade.

Figura 22: Av. Santos Dumont.

Fonte: Google Street View (Adaptado pela equipe, 2019)
Figura 23: Rua Projetada.

Fonte: Google Street View (Adaptado pela equipe, 2019)

Nas figuras 22 e 23 podemos ver as ruas selecionadas para serem pedestrianizadas
permanentemente, s&o vias com grande fluxo de pessoas diariamente, isso porque
servem como ligagao, respectivamente, para o shopping Tambia e para o Mercado
Central. Por isso, também foi pensado na realocacdo dos ambulantes para essas
ruas, de forma que houvesse dois corredores para circulagao de pedestres. Outro
ponto, também pensado, foi a insercdo de mobiliarios e iluminagao, que auxiliaria a
criar uma identidade para esses espacos, partindo do principio da importancia de
legibilidade do espago urbano mencionado por Lynch (1960), auxiliando também na
criacao de relagdes com memorias e significagdes dos atores urbanos com o
espaco. Dessa forma, substitui-se os carros estacionados por pessoas nesses
ambientes.



Figura 24: Rua Elizeu César.
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Fonte: Google Street View (Adaptado pela equipe, 2019)

Na rua Elizeu César (figura 24) foi pensado a pedestrianizagdo operacional, pois a
via possui um fluxo de pessoas intenso no horario comercial e no periodo noturno
esvazia. O fator do esvaziamento foi um importante ponto para que pudéssemos
pensar na passagem exclusiva de pedestres apenas quando ha o comércio aberto,
para que nos horarios mais vazios tenha a passagem de veiculos no periodo
noturno e aos domingos, para que gerar uma movimentagdo nesse local nos
momentos em que ndo haja pessoas circulando. Outra ideia para essa rua foi o
alargamento das calgadas, além do incentivo para bares e comedorias na regiao,
para que pessoas permanegam e circulem na area, principalmente por ser uma rua
de ligagdo com a Praga Rio Branco, onde ocorre uma programacao cultural
conhecida como “Sabadinho Bom”. Como € um ponto onde ha bastante
estacionamento, ao retirar os mesmos ha como alargar as calgadas e aumentar o
canteiro central para arborizagdo, por se tratar de uma via sem presenca de
vegetacao.



Figura 25: Medidas de Traffic calming para o Centro de Jodo Pessoa.
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Fonte: PMJP (Adaptado pela equipe, 2019)

Com base no Manual de Medidas Moderadoras do Trafego, foram pensadas
algumas propostas para melhorar o transito, assim como tornar as travessias e a
circulagdo dos pedestres mais seguras. As agdes pensadas consistem na insergao
de arborizagao e vegetagdo em geral, no estreitamento de vias, criagdo de espagos
compartilhados e inser¢cdo de chicanas (pontos de estrangulamento da via para
forgar que os carros reduzam a velocidade). Na figura 25 é possivel visualizar a
localizagdo dessas medidas.



4 .3.2. Ciclovias

Como dito anteriormente, para a proposta de mobilidade a analise dos podlos
atratores foi de suma importancia, principalmente para o desenvolvimento de uma
rede cicloviaria na regido. Diante disso, foi pensado em uma possivel ciclorrota
(figura 26) para que pudesse interligar os pontos importantes ja mencionados.
Entdo, além de funcionar para locomogao, promovendo uma mobilidade urbana
sustentavel, poderia servir para o turismo e lazer — pois interligaria importantes
elementos com importancia cultural e histérica. E importante mencionar que foram
utilizadas ciclovias, ciclofaixas e vias compartilhadas, e para decidir entre cada uma
levou-se em consideragao o perfil viario das ruas escolhidas, para que as mesmas
tivessem estrutura e largura para isso. Ainda € necessario lembrar que, além da
infraestrutura cicloviaria, € importante as paradas de 6nibus, assim como os polos
atratores, possuirem bicicletario ou paraciclos para incentivar e resguardar os
ciclistas.



Figura 26: Mapa de proposta cicloviaria para Centro de Jodo Pessoa.
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4.3.3. Sistema de ruas verdes

Figura 27: Mapa de proposta de sistema de ruas verdes para Centro de Jodo Pessoa.
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Como é possivel ver na figura 27, no raio de 1km € possivel encontrar seis parques
e pragas, entre elas: Praga da Independéncia, Parque Arruda Camara (Bica), Pracga
Rio Branco, Praca Venancio Neiva, Praca Jodo Pessoa, Praca Pedro Américo e
Praca Vidal de Negreiros. Todas as pragas e parques mencionados, assim como o
Parque Solén de Lucena, possuem uma importancia histérica e cultural muito



(194

grande para a cidade, além de serem espacgos de lazer e servirem como “éasis”,
visto o calor da cidade de Jodo Pessoa. Assim, para criar uma rede de conexao
desses espacos e auxiliar no conforto térmico urbano, arborizagao e paisagismo, foi
pensado em uma criacdo de sistemas de ruas verdes, ampliando o numero de ruas
que possuem vegetacdo. E consideravel que, para o aumento da permanéncia das
pessoas nas ruas e uma populacao praticante de mobilidade ativa, € necessario que
as ruas sejam convidativas, com temperaturas amenas e esteticamente atraentes.

5. RESULTADOS ESPERADOS E CONSIDERAGOES FINAIS

Portanto, esperamos que, a partir desse trabalho, as autoridades comecem a
pensar para além do Parque Solon de Lucena, e que estendam o olhar também
para o que compde o seu entorno, pois essa percepcdo do todo influencia
diretamente no melhor funcionamento do local. Assim, como foi visto no decorrer do
trabalho, que o investimento por parte do poder publico € importante para que nao
haja deterioragao do espacgo e abandono por parte do setor privado, espera-se que
a gestdo publica tome conhecimento deste fato e permanega com as agbes de
cunho sociocultural no local. Por outro lado, ndo é esperado uma maior vitalidade,
pois como foi perceptivel durante a leitura, na area, mesmo estando deteriorada,
sempre houve vida e ocupacao por parte da sociedade. Por fim, com essa proposta,
€ esperado que as ideias vistas possam auxiliar para que a qualidade do espaco
publico aumente, contribuindo para uma maior apropriagdo por parte da populacgao,
0 que pode ocasionar um retorno do interesse da populacdo em fixar moradia
permanentemente no Centro de Jodo Pessoa. Porém, para que isso ocorra, é
importante que sejam dados novos usos para 0S espagos vazios, 0 que pode vir a
ser habitagdes populares, como mencionado no decorrer do trabalho, assim como o
incentivo aos usos mistos nas edificagdes existentes que possuem capacidade para
0s usos de comércio/servigo e residencial ao mesmo tempo. Por conseguinte, como
ja exposto, o Centro possui uma histéria que merece todo 0 nosso respeito, entdo o
cuidado e as tentativas de sempre manté-lo vivo e presente no dia a dia da
populagdo, ndo apenas pessoense, mas sim paraibana, é de suma importancia.
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