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1. Introducao

O bairro de Mangabeira, em Jodo Pessoa, Paraiba, insere-se em um contexto
de centralidade econbmica por ser um destaque na estrutura intraurbana da cidade
devido a concentracdo de atividades comerciais, equipamentos urbanos e de servico.
O alcance intraurbano do bairro o articula aos demais bairros da estrutura urbana da
cidade, e apresenta uma série de problematicas em torno da mobilidade urbana:
congestionamentos de vias, desordem dos modais e acidentes de transito. Além de
ser o bairro mais populoso da cidade, segundo dados do IBGE (2010), as estatisticas
de acidentes de transitos fornecidas pela SEMOB - Superintendéncia Executiva de
Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa - (2020), expde que entre os anos de 2017 e
2020, Mangabeira esteve em primeiro lugar nas estatisticas de acidentes por
logradouro, computando 4.020 acidentes totais, 1.608 acidentes a mais que o bairro

de Manaira posicionado em segundo lugar.

Tais caracteristicas do bairro, acrescentado ao empirismo da autora em
conviver com as peculiaridades didrias do bairro ao qual reside, sdo consideracdes
que levaram a sua selecdo como objeto de trabalho. Para uma melhor compreensdo
deste estudo, considera-se a divisdo desta pesquisa em duas partes: em um primeiro
momento, um estudo global do bairro de Mangabeira, considerando seus aspectos
espaciais na malha urbana, utilizando como método de andlise a sintaxe espacial, com
a medicdo de grau de integracdo, relacionada a aspectos fisicos e morfolégicos,
objetivando analisar sua relacdo com o resto da malha urbana da cidade de Jodo
Pessoa; em um segundo momento, para um entendimento local, tomou-se como
recorte de analise a Avenida Josefa Taveira, devido a sua relevancia comercial dentro
do bairro, e a Rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha, em expansdo comercial
semelhante a avenida anterior. Definiu-se o recorte das quadras lindeiras a essas
avenidas para estudo, a fim de associar a andlise sintatica a analise do uso do solo,

objetivando, assim, um diagndstico fisico-espacial desta area.

“Como saber que solucdo dar ao transito antes de saber como funciona a
prépria cidade e de que mais ela necessita nas ruas? E impossivel” (JACOBS, 1961, p.

25). Essa colocacdo sublinha a relevancia desse estudo devido a importancia de



buscar compreender a complexidade das cidades, antes de deduzi-las. Na verdade,
este estudo trata de um aspecto das complexas relacdes e dinamicas das diversas

escalas das estruturas urbanas.

2. Revisao de literatura

Sejam os bairros o que forem e seja qual for sua funcionalidade, ou
a funcionalidade que sejam levados a adquirir, suas qualidades ndo podem
conflitar com a mobilidade e a fluidez de uso urbano consolidadas, sem
enfraquecer economicamente a cidade de que fazem parte. (JACOBS, 1961,

p.188)

Essa colocacdo de Jacobs, introduz a relevancia deste estudo frente a
problematica observada. Sua obra, Morte e vida de Grandes Cidades Americanas,
publicada em 1961, traz um compilado de analises da cidade de Nova York baseada
na maneira como as cidades estavam sendo pensadas. Ela demonstra seu
entendimento aprofundado sobre as complexas relacdes diversas das escalas das
estruturas urbanas, desde a calcada até a cidade. Dentre suas abordagens, Jacobs
(2011, p. 188) expde reflexdes acerca da autonomia de um bairro de forma negativa a
mobilidade das pessoas. Sua compreensdo de cidade, como lugar de oferta e
oportunidades, ndo se adequa ao carater seletivo e exclusivo que vinha sendo
disseminado na época de publicacdo da sua obra, na qual os habitantes resolvem e
organizam sua vida naquele lugar. Ao contrdrio, a autora acredita numa cidade que
pode oferecer oportunidades em todo o territério, permitindo aos habitantes a
possibilidade de mobilidade gerando encontros e conhecimentos. Estes encontros
sdo oportunidades de socializar diferentes classes sociais, renda, etnias, de forma
natural. Polarizando as pessoas na versao de cidades periféricas que possuimos,
tornando os bairros autbnomos, intensifica a segregacdo social. Portanto, Jacobs
(1961) reforca que a falta de autonomia tanto econdémica quanto social nos bairros é

natural e necessaria a eles, simplesmente porque eles sdo integrantes das cidades.

Esta abordagem alinha-se a perspectiva de Sim (2019, p.95), onde ele aborda
como essa separacdo fisica contribui com a segregacdo social, uma vez que
diferentes tipos de pessoas e diferentes atividades estdo localizadas em lugares

diferentes, o que impossibilita seus encontros de forma natural:



[...]JNo entanto, ha outra camada para a mobilidade que diz respeito a
interface entre os meios de transporte e as pessoas, € sobre como 0s
sistemas de mobilidade, embora grandes e complexos, sdo integrados na
pequena escala de uma rua de bairro. Como os edificios podem ser
percorridos a pé, os pequenos movimentos semelhantes ao redor da
vizinhanca, para atravessar a rua, colocar nossa bicicleta na ciclovia e esperar
o Onibus. Todos esses pequenos movimentos, usando diferentes formas de
mobilidade, sdao oportunidades de sociabilidade - convites para que as

pessoas se conectem com outras pessoas. (SIM, 2019, p.96)

Tal abordagem expde a mobilidade urbana além da organizacdo dos veiculos.
E exibido o outro lado da moeda da mobilidade, o viés gerador de oportunidades:
conectar as pessoas, dar oportunidade e criar vinculos. O discurso de Sim (2019)
complementa o de Jacobs (1961) quando trata de forma suave as ofertas que as
cidades possuem e ndo sao priorizadas. A sua Optica reflete as cidades com potencial
de ser locais de interacdo benéfica e plataformas de conexdo, justapondo
conscientemente as diferencas a medida que se adensam e se diversificam. (SIM,

2019, p.6)

Segundo Gehl (2013, p.5), em torno de 1960, muitos carros invadiram as
cidades do mundo todo, marcando o inicio do processo que corroeu as condicoes
necessarias para as pessoas se envolverem em uma vida na cidade. Jacobs (1961) é
uma expoente critica desse modo de fazer cidades, onde pde o carro como

protagonista:

As necessidades dos automdveis sdo mais facilmente
compreendidas e satisfeitas do que as complexas necessidades das cidades,
e um numero crescente de urbanistas e projetistas acabou acreditando que,
se conseguirem solucionar os problemas de transito, terdo solucionado o
maior problema das cidades. As cidades apresentam preocupagoes
econbmicas e sociais muito mais complicadas do que o transito de

automoveis. (JACOBS, 1961, p. 25)

Ela apresenta a discussdo em que os planejadores modernistas falharam na
maneira de projetar as cidades, negligenciando as oportunidades dos espacos
urbanos, distanciando-as de ambientes com qualidades funcionais e sauddveis ao

priorizar os espacos para o carro. Porém, os carros ndo sdo o problema.



As pessoas vivem hoje uma epidemia de problemas de saude, dentro de suas
casas, cada vez menos socidveis, se locomovendo de forma individual, sozinhas,
presas em seus mundos ilusérios que os costumes da modernidade trouxeram.
Entretanto, as abordagens de Gehl, Jacobs e Sim, esclarecem o caminho que esta

pesquisa pretende seguir.

Jan Gehl (2013), possui uma abordagem que se alinha a perspectiva primaria
da Teoria da Sintaxe Espacial. Ambos expdem que as atividades humanas sao
influenciadas pela forma urbana. Van Nes e Yamu (2021, p.25) explicam através de
exemplificagdes do cotidiano: O pedestre escolhe o local onde se sente seguro em
estar, o ciclista escolhe o caminho a transitar e os veiculos se deslocam pelas vias.
Essas influéncias na atividade humana sdo fendmenos sociais extrinsecas, fendomenos
invisiveis do espaco, que ndao é palpavel, e € a base para o estudo da sintaxe do
espaco. Em contrapartida, a atividade humana molda a cidade, como exemplo, a
definicdo de dreas que tém aglomerado de lojas e fortalecimento comercial (VAN NES

e YAMU, 2021, pvii).

A Teoria da Sintaxe do Espaco tem origem na década de 1970, criada por Bill
Hillier e seus colegas na Escola de Arquitetura Bartlett, University College London.
Segundo Van Nes e Yamu (2021, p.vii), trata-se de “um conjunto de técnicas que
podem ser aplicadas individualmente e em diferentes combinac¢des entre si”. Hamer
(1999) destaca a validade do estudo com o aparato tedrico de como os espacos se

relacionam, mas também que esse relacionamento é matematicamente previsivel.

Van Nes e Yamu (2021, p.36) explicam que a teoria da sintaxe parte do
entendimento de que as pessoas se deslocam em linhas, que comecam e terminam
em todos os lugares. Esse conjunto de linhas que se conectam e interconecta todos
0s espacos abertos, constitui a rede urbana. Sob a O6ptica da Sintaxe espacial, a
estrutura dessa rede ¢é responsavel pelas escolhas desses deslocamentos, assim, a
partir do padrdo de rua ofertada, é possivel prever o movimento das pessoas no
espaco e calcular a densidade de movimento ao longo da linha. “Essa relagao entre a
estrutura da malha urbana e as densidades de movimento ao longo das linhas pode

ser chamada de ‘principio de movimento natural’” (HILLIER, 2007, p120).



O Principio do movimento natural expde de forma pratica como a densidade
de movimento em determinadas ruas aumenta de acordo com seu nivel de
integracdo. Em termos gerais, integracdo significa uma acao ou um efeito de integrar;
incorporar; unir os elementos num sé grupo. O cerne do cdlculo da sintaxe parte da
percepcao de que, quando estamos inseridos na malha urbana, nossas decisdes sdao
escolhidas por caminhos mais simples, com menos mudanca de diregao. Assim, Hillier
(1996 apud VAN NES; YAMU, 2021,p.46) define que “a analise de integracao global
estima o grau de acessibilidade de uma rua a todas as outras ruas do sistema urbano,
levando em consideracdo o numero total de mudancas de direcdo da entidade

Urbana.”

Através dessa relacdo entre o grau de integracdo de uma rua e a densidade
de movimento humano, Van Nes e Yamu (2021, p.178) abordam a Teoria do Processo
econdmico do movimento natural, onde “Quanto maior a integracdo espacial da rede
vidria, maior o fluxo do movimento humano e mais o terreno ao longo da rede viaria

se torna atraente para usos econémicos.”

Ainda acompanhando Van Nes e Yamu (2021, p.187), um centro econémico é
definido como o local onde ocorrem o comércio, as compras e as financas. O objetivo
desses tipos de servicos é estar em uma posicdo central, geométrica e topoldgica
para todos os clientes em potencial. A acessibilidade ao centro econémico de uma
cidade é ponto primordial para o seu sucesso. Em uma o6tica local, a acessibilidade de
centros econdmicos da-se pela presenca de pedestres nas calcadas. A Teoria do
processo econémico do movimento natural exposta por Van Nes e Yamu (2021, p.178)
versa que “quanto mais pessoas estdo nas ruas, mais lojas tendem a se localizar ao
longo dessas ruas, e quanto mais lojas ha ao longo dessas ruas, mais pessoas sao

atraidas para a area”.

Para a andlise da configuracdo espacial de um bairro, se recomenda a
subdivisdao em medida de integracdo global e local, baseada na observacdo de Van

Nes e Yamu:

Muitos bairros urbanos e sublrbios tém suas préprias dareas

comerciais locais. Esses centros urbanos locais sdo mal destacados em uma



andlise de integracdo global, e as &reas de compras urbanas locais
costumam ter baixos valores de integragdo global, mas altos valores de
integracdo local. Existem duas opg¢des para medir a integragao local desses
centros: (a) uma analise de integracdo global apenas do centro urbano de
estudo, e (b) uma andlise de integracdo local de toda a cidade. (VAN NES;

YAMU, 2021, p.53)

A teoria da sintaxe utiliza o mapa axial como elemento bésico para andlise da
malha vidria. Porém, na andlise axial, uma linha curva é modelada com varias linhas
axiais, ja na andlise de segmentos angulares, as curvas sdo modeladas com varios
segmentos de ruas, sdo processadas e analisadas como uma entidade espacial. (VAN
NES e YAMU, 2021, p. 57) Este considera que para os espacos publicos, “as relacdes
angulares entre as ruas desempenham um papel na forma como as pessoas se
orientam e navegam no ambiente construido. Ao mudar de direcdo, as pessoas
devem escolher rotas em que os angulos entre as diferentes ruas e entroncamentos
sejam préximos a 90° e 180°” (VAN NES; YAMU, 2021, p.57). Ou seja, entende-se que
ruas que tém mudanca de sentido em angulagcdo minima, no mapa axial constituem
em duas linhas axiais distintas, ja na analise de segmento, constitui uma mesma rua.

Algumas cidades podem possuir centros urbanos localizados em bairros de
suburbios. “Esses centros urbanos locais sao mal destacados em uma analise de
integracao global e as areas de compras urbanas locais costumam ter baixos valores
de integracdo global, mas altos valores de integracao local.” (VAN NES; YAMU, 2021
p.53). Conhecida por ser uma cidade compacta em comparacdo a outras cidades na
Noruega, Oslo representa bem essa realidade (figura 1). As linhas de atuacdao no mapa
de integracdo global sdo o anel vidrio externo. Este anel possui um adensamento
significativo de carros. Em cada cruzamento ha um shopping center bem acessivel a
estes veiculos. As ruas locais mais integradas, mais evidentes no mapa de integracdo
local, sdo as ruas mais vitais para comprar e favoraveis ao pedestre. Esses trechos

tem um uso do solo mais diversificado entre lojas e cafés.



Figura 1: Mapa axial de andlise de integracdo global a esquerda, e de integracdo local a

direita, da cidade de Oslo, Noruega.
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Fonte: Van Nes e Yamu (2021)

Voltando a Hamer (1999), de acordo com a sintaxe, um via que pode ser
facilmente alcancada — a pé ou de carro — tenderd a estar congestionada. Isso
oferece aos lojistas e empreendedores de escritérios uma oportunidade dourada. A
Teoria da Sintaxe do Espaco ndo fornece um diagndstico completo do espago urbano.
Além da configuracdo espacial, outras varidveis interagem no funcionamento das
cidades, portanto, a sintaxe pode ser associada a outros métodos de compreensdo da
relacdo entre os fatores fisicos do ambiente construido e a vida social nas cidades

para um entendimento completo do objeto estudado.
2.1. A expansdao da mancha urbana e a periferizacdo de Jodao Pessoa

Embora este estudo tenha como foco a andlise fisico-espacial do bairro de
Mangabeira, deve-se mencionar o processo de formacdo da cidade, que contextualiza
a caracterizacdo do bairro, versado mais a frente, e contribui com o seu entendimento

fisico-espacial.

A cidade de Jodo Pessoa teve sua fundacdo em 1585, com mancha urbana

inicialmente correspondente a uma reduzida 4&area, que abrigava o nucleo



administrativo, religioso e prédios para moradia de uma populacao inferior a 1.000
habitantes (ALMEIDA et al 2016, p.295). Aradjo (2019, p.14) expde que a cidade
permaneceu com seu tecido urbano restrito apenas a sua drea central durante quase
trés séculos, quando passa a sofrer intervencdes que permitem a expansdo desse
tecido urbano. Almeida et al (2016, p.309) resume os periodos de expansado da cidade
de forma cronoldgica a partir do ano 1963, periodo em que representam as maximas
de velocidade de crescimento da mancha urbana. E exposto em seus quadros alguns
dos acontecimentos marcantes que tiveram relevancia neste periodo. Porém, Almeida
et al (2016, p.300) contextualiza que, no periodo anterior a este ano, a mancha urbana
apresenta forte distensdo para o leste, tendo como elemento estruturante a Aw.
Epitacio Pessoa e a Av. Senador Rui Carneiro, com uma discreta expansado orientada

ao sul, estruturada pela Av. Cruz das Armas.

Ainda segundo Almeida et al (2016, p.309) em 1964, houve a criacdo do BNH -
Banco Nacional de Habitacdo - com o intuito de articular a politica nacional de
habitacdo e estimular a construcdo de habitacdes de interesse social e o
financiamento da aquisicdo da casa prépria. Em 1969 é construido o Conjunto
habitacional Castelo Branco, o primeiro a localizar-se além do limite urbano, ao sul.
Durante a década de 70, ainda através dos relatos de Almeida et al (2016, p.309),
verifica-se que foram construidos o Conjunto Habitacional Costa e Silva, Ernani Satiro,
Ernesto Geisel e José Américo. Negrao & Silveira (2016, p.329) acrescentam a

construcao dos bairros Bancarios e Anatdlia no final da década de 70.

Almeida et al (2016, p.310) expde, na década de 80, a construcdo dos
conjuntos Grotdes, Valentina de Figueiredo, Funciondrios Il e os conjuntos
Mangabeira | e Il na referida década. A partir de 1986, com o fim do BNH, as a¢des de
construcdo de conjuntos habitacionais perdem forca, tendo apenas acdes pontuais.
Na década de 90, com a atuacdo da CEHAP, foram construidos os blocos de
apartamentos do Mangabeira VII, o conjunto Cidade Verde e Paratibe. Os anos 2000
foi marcado pelo Programa Minha Casa Minha Vida, que propiciou a continuidade do
crescimento da mancha urbana nas areas periféricas, sobretudo na regido sul da

cidade, correspondendo aos bairros de Gramame e Mucumagro.
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Negrao e Silveira (2016, p.328) mencionam que a consolidacao da linha de
implantacdo desses conjuntos no setor sudeste definiu um novo patamar na
ocupacdao do espaco intraurbano de Jodo Pessoa, a formacdo de novas areas
periféricas. Segundo dados do IBGE (2010), atualmente, Jodo Pessoa tem a estimativa
de 825796 habitantes, distribuidas em uma d&rea territorial de 210,044km?,

comportando 64 municipios (figura 2).

Figura 2: Mapa da cidade de Jodo Pessoa-PB
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Fonte: IBGE (2020), adaptado pela autora (2021)

2.2. Subcentralidades

A drea central constitui-se no foco principal ndo apenas da cidade, mas
também de sua hinterldndia. Nela concentram-se as principais atividades comerciais,
de servico, da gestdo publica e privada, e os terminais de transportes inter-regionais
e intra-urbanos. (CORREA 1989, p.5). A definicdo de centro quando associada ao

ponto de convergéncia fisica dos trajetos ou de acdes que facilitem o encontro, o

11



descanso e o abastecimento, tornando-o, dentro da histéria, o lugar de trocas
comerciais, remete a definicdo de centro de mercado (VARGAS; CASTILHO, 2006,
p.03). Silveira (2004, p.46) afirma que os aspectos da centralidade influenciam as
caracteristicas territoriais e as leis socioespaciais. Dessa forma, mostram a origem de
forcas organizadoras que determinam o surgimento de percursos, adaptando-os a

evolucdo urbana, a metodologia e a dindmica socioespacial.

Corréa (1989, p.8) aborda que a descentralizacdo estd associada com o
processo de expansdao do tecido urbano e a periferizacdo da cidade. Esta
descentralizacdo tem o intuito de facilitar o acesso da populacdo ao consumo e,
sobretudo, atender a necessidade do capital que, através desse processo, esta
presente em todas as dreas da cidade, aumentando seus lucros. Assim, ainda
segundo o0 mesmo autor, esse processo de descentralizacdo da origem aos

subcentros e aos nucleos secundarios .

Os subcentros voltados para o comércio e servigcos diferem-se entre si a partir
da formatacdo e da finalidade que essas dreas assumem no espaco urbano, podendo
ser subcentros de areas ou de eixos, com base na classificagcdo de Corréa (1989, p.8).
De acordo com o referido autor, os subcentros de dreas podem ser: subcentro
regional de bairros ou simplesmente subcentro de bairro, ou podem se formar a partir
da especializacdo de uma area dedicada a uma atividade especifica, dando origem a
distritos. J& em relacdo aos subcentros de eixos, estes sdo representados, ainda de
acordo com Corréa (1989, p.8), por ruas (eixos) comerciais de bairros ou de um unico

bairro, além de ruas especializadas na comercializacdo de produtos especificos.

Dentre os tipos de subcentros classificados a acima, destaca-se, para este

estudo, 0s subcentros regionais € os de eixo:

O subcentro regional constitui-se em uma miniatura do nucleo
central. Possui uma gama complexa de tipos de lojas e de servicos, incluindo
uma enorme variedade de tipos, marcas e precos de produtos. Muitas de
suas lojas s&o filiais de firmas da Area Central e, & semelhanca desta porém
em menor escala, o subcentro regional constitui-se em importante foco de

linhas de transporte intra-urbano. (CORREA, 1989, p. 51).
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Diante do exposto por Corréa, o subcentro regional € o de maior abrangéncia
espacial e reproduz as caracteristicas dos nucleos centrais, fornecendo variedade de
produtos e precos inclusive no tocante de servicos publicos e privados. De acordo
com a lei da oferta e procura, a variedade de produtos e servicos ofertados na area
gera um processo natural de atratividade de pessoas que buscam atender ao seu
consumo. Esse processo reflete diretamente na intensidade de transportes na area.
Ja os subcentros de eixo abordados por Corréa (1989, p.8), tem menor abrangéncia

que os regionais:

[...] réplicas menores dos regionais tanto no que se refere a oferta de
bens e servicos como a dimensdo da area de influéncia. As lojas filiais de
firmas da Area Central estdo presentes mas em menor nimero, e como
ponto focal do tréfego intra-urbano a magnitude deles é inferior. (CORREA,

1989, p. 51).

Trata-se das ruas com enfoque comerciais semelhantes: ruas de autopecas;
ruas de imodveis; ruas de confeccdes, etc. Essas ruas, ou eixos, como exposto por
Corréa (1989, p.8), tém influéncia inferior na cidade, se comparados aos subcentros
regionais, com abrangéncia ao préprio bairro ao qual estiver localizado, ou de alcance
a bairros préximos. Desse modo, demanda menor quantidade de fluxo de transporte

na area.

As deseconomias externas da drea central, a introducdo de novas técnicas
produtivas e o aumento da escala de producdo, que exigiam terrenos maiores,
tornaram para, muitas industrias, impraticdvel uma localizacdo na d&rea central
(CORREA, 1989, p.9). Resultando dos mesmos caminhos dos subcentros, esse
espraiamento das industrias produzem nucleos secundarios, exemplificados por
Corréa (1989, p.9) como as que produzem grandes portdes, esquadrias metdlicas no
Rio de Janeiro. Ainda de acordo com Corréa (1989, p. 9), os nucleos secundarios
industriais, de localizacdo periférica, com acdo do Estado visando, através da
socializacdo de varios fatores de producdo, como terrenos preparados
(acessibilidade, agua e energia) e de acordo com interesses de outros agentes
sociais, como proprietarios fundiarios e industriais, economias de aglomeracao para

as atividades de produto industrial.
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3. Materiais e Método

Esta pesquisa utilizou a analise geoespacial de dados e informacdes, por
intermédio de um conjunto de ferramentas e métricas, além de pesquisa bibliogréfica,

a fim de cruzar todas as informacdes para composicao da discussao final.

Para a caracterizacdo do objeto de estudo, vérias obras e trabalhos auxiliaram
na construgdo do contexto histérico. Posteriormente, a fim de entender dados
relevantes do bairro, foram utilizadas fontes do IBGE' E PMJP?, trabalhados em
formato de mapas no software livre QuantumGis. Além disso, foi realizada visita in

loco para observacdo da problematica do objeto de estudo.

Para analisar sob a perspectiva de Sim (2019), este trabalho complementa a
andlise da sintaxe espacial a uma analise morfolégica do bairro. Para compor essa
metodologia, foi coletado dados referentes as linhas de transporte publico e paradas
de Onibus e infraestrutura das principais vias do bairro, a fim de avaliar o
aproveitamento da oportunidade de socializar esses espacos. Esses dados estdo

disponibilizados pela SEMOB?.

Para se chegar a analise sintdtica da configuracdo espacial do bairro, foi
realizada uma andlise da cidade de Jodo Pessoa para depois obter recorte do bairro.
Esse procedimento garante que o trecho estudado, no caso o bairro de Mangabeira,
seja analisado a partir da perspectiva de sua influéncia em toda a malha urbana. Esse
método de andlise da sintaxe refere-se a analise de integracdo global e local. Além
disso, para representacdo e calculo das medidas de integracao, foi utilizado o mapa

de segmentos angulares.

Para tal analise, foi utilizado o mapa configuracional de Jodo Pessoa,
transformando-o em mapa axial, e em seguida, em mapa de segmentos4 e
processada no software livie DepthmapX 0.50, onde foram obtidas as medidas de

integracao HH e de raio de dois quildmetros.

' Disponivel em: <www.ibge.gov.br/geociencias/>

2 Disponivel em: </filipeia.joaopessoa.pb.gov.br/>

3 Filipeia: Mapas da cidade. Disponivel em: <https://filipeia.joaopessoa.pb.gov.br/

4 Mapa base disponivel no repositério de mapas configuracionais do site urbanidades.arg.br
(CASTRO E DONEGAN, 2020)
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Para um melhor entendimento da dinamica socioespacial, a andlise de uso e
ocupacao do solo foi realizada a partir do recorte de ruas avenidas: A avenida Josefa
Taveira e a Rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha. Os mapas de uso do solo do
recorte de estudo foram feitos manualmente pela autora devido a necessidade de
conferéncia de mudancas de uso e ocupacao mais recentes. Para tanto, foi construido

um quadro de categorizacdo dos usos:

Tabela 1: Categorizagdo da anélise do uso e ocupagdo do solo

Servicos Oficinas mecanicas, escritdrios,academia,
banco,educacional,saude,clinica veterinaria, garagem,

cartério, marceneiro, assisténcia técnica, saldo.

Comércio Comedoria, Mercado, roupas, eletrodomésticos, atacado,
acessorios, multiutilidades, depdsitos de bebidas,

padaria, farmdcia, concessiondria de veiculos.

Residencial unifamiliar e multifamiliar.
Lazer pracas, parques, cultural, esportivo, casa noturna.
Institucional seguranca publica, administrativo, religioso, militar.
Misto qualquer uso citado + residencial.
Sem uso A venda, a alugar, abandonado, em construcao.

Fonte: Autora (2021)

Tal conferéncia foi realizada utilizando os recursos do google street view,
durante o més de setembro de 2021. A relevancia da andlise do uso do solo nessas
duas avenidas faz parte da perspectiva de Jacobs (1961), onde ela analisa a

perspectiva da autogestao dos bairros economicamente independentes.

Todos os dados coletados compuseram mapas construidos por intermédio do

software SIG (Sistema de Informacdes Geograficas) livre QGIS 3.4 Madeira.
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4. Resultados
4. Caracterizacao do objeto de estudo

O objeto de estudo deste trabalho esta inserido na cidade de Jodo Pessoa -
PB, no Brasil (figura 3). Segundo Negrdao & Silveira (2016, p.330), o Conjunto
Residencial Tarcisio de Miranda Burity, popularmente conhecido por Mangabeira, teve
seu projeto finalizado em 1979 e sua primeira etapa concluida em 1983. A fundacao
do bairro fez parte do crescimento do tecido urbano da cidade, durante o periodo de

investimentos do BNH.

Figura 3: Localiza¢do do objeto de estudo em Jodo Pessoa, na Paraiba, Brasil.

O

Brasil Paraiba Jodo Pessoa

Fonte: IBGE 2020, trabalhado pela autora (2021)

Araujo (2019, p.45) expde a expansdo do bairro realizada por etapas. Em 1983
foi entregue a primeira etapa do Conjunto habitacional, conhecida como Mangabeira |
(figura 4). A partir de entdo, até o ano de 1994, foram sendo agregados outros
conjuntos de lotes ao bairro, o que constituem hoje as subdivisdes Prosind, II, Ill, IV, V,
VI e VII. Nos 10 anos seguintes, foram construidos anexos ao bairro o conjunto Cidade

Verde e o Distrito Industrial.
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Figura 4: Visdo geral do projeto habitacional de Mangabeira em 1984

'un Josefa Taveira
Rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha

Fonte: ARAUJO (2019, p.46), adaptado pela autora (2021)

A Avenida Josefa Taveira surge como principal via do Conjunto Residencial.
Araudjo (2019, p.21) expde que embora com unidades voltadas para a finalidade
residencial, o seu projeto ja mostrava uma estruturacdo diferente, pois as casas
localizadas nas esquinas dos quarteirdes, apresentavam dupla finalidade: além de
residencial, uma estrutura comercial, visando atender as necessidades basicas dos
moradores, como padarias € mercearias.

Ainda através da exposicao de Araujo (2019, p.28) sabe-se que foi a partir de
1990 que a Avenida Josefa Taveira passa por um processo de transformacdao de
mudanca de uso e ocupacdo do solo mais expressivo com a constru¢cdo do mercado
publico de Mangabeira e a casa de show Fantéastico Clube. A iniciativa das referidas
construgdes partiram do poder publico, evidenciando a mitigacdo em atender ao
capital, oferecendo estrutura a empresas e comerciantes. Esta iniciativa deu certo, e se
aprofundou com o passar do tempo em varios sentidos, tanto na diversificacdo, na
quantidade ou ainda na organizacdo e disposicao dos estabelecimentos comerciais e
da oferta de servicos. (ARAUJO, 2019 p. 39)

Tal processo se déd em tamanha proporcdo, ndo sé espacial como em sua

diversificagdo, que também faz surgir um novo subcentro na cidade de Jodo Pessoa.
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De acordo com as classificacdes de Corréa (1989, p.8), a Av. Josefa Taveira possuia
inicialmente caracteristicas de subcentro de eixo: Rua comercial de bairro e
posteriormente rua comercial de bairros quando passa a atender as novas areas
construidas no seu entorno (ARAUJO, 2019, p.26). Aratjo (2019, p.27) ainda expde
como esta via, através de seu processo de transformacdo, atribuiu ao bairro de
Mangabeira a classificacdo de subcentro regional da cidade de Jodo Pessoa-PB,
conferindo ao bairro caracteristicas existentes na area central da cidade, ou seja,
servigos responsaveis pela atracao de pessoas de outras regides que vao além do seu
entorno imediato.

Mangabeira dispde hoje, em outras avenidas e adjacéncias, além da estrutura
de atividades comerciais existente na Avenida Josefa Taveira, restaurantes populares,
complexo penitencidrio, Casa da cidadania, atendimento de concessionarias de dgua e
energia elétrica, a sede do Departamento estadual de Transito (DETRAN), shopping
Center. Andrade (2007, p134) lembra que, no caso de Mangabeira, a vitalidade
econdmica € ainda reforcada por um grande numero de atividades informais. Esta
modalidade, se por um lado, caracteriza um modo econédmico mais comum no “circuito
inferior” da economia, por outro lado, ndo se pode deixar de lado que representa uma
contribuicdo importante na economia geral deste bairro, embora ndo seja

contabilizada.
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Figura 5: Compilado de alguns estabelecimentos de comércio e servigos do bairro de Mangabeira, em

Jodo Pessoa - PB

Fonte: Autora 2021

Segundo dados do IBGE 2010, fornecidos pela Prefeitura Municipal de Jodo
Pessoa, através do seu website Filipeia da PMJP(2021), se comparada a outros bairros
da cidade, Mangabeira é o bairro de maior populacdo residente da cidade, com
82.539 habitantes. Em sua area de 1.044,26 ha, superquadras distribuidas em seu

territério destinadas a equipamentos urbanos, intenso uso comercial e uma darea
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distrital ocupada por fabricas e galpdes, Ihe confere uma densidade populacional ndo

tdo alta comparada a outros bairros, mantendo uma média de 79 hab/ha (figura 6).

Figura 6: Quantidade populacional e densidade populacional distribuidas por bairros de Jodo Pessoa -

PB.
Legenda: Legenda:
Populacdo por bairro Densidade demografica (pop'ha)
I 33000 - 52539 [ lo-24
B 18000 - 38000 [ ]24-54
10200 - 18000 /T 54 -85

| | 5000 - 10200

[ ]55- 5000

Fonte: IBGE 2010 fornecido pela PMJP (2021)

Situado a dez quildbmetros do Centro, o bairro de Mangabeira esta localizado
na porcdo sul da cidade e limita-se, segundo Araujo (2019, p.18), com os bairros Jardim
Cidade Universitaria a norte, Portal do sol a nordeste, Costa do Sol a leste, Paratibe e

Valentina a sul, Cuid a sudoeste, José Américo a oeste e Cidade dos Colibris a

noroeste (figura 7).

20



Figura 7: Mapa de situagdo do bairro e zoneamento da cidade de Jodo Pessoa - PB.

Mapa de Localizacao!

Jodo Pessoa:
Norte
QOeste
Leste
Sul
Mangabeira B .
|:| ) g o Jardim Cidade
i __iBairros vizinhos Rniversitiria o
centro da cidade | R R
TR R » Portal do sol
Cidade dos Col ipris]__r—~~——-rees ¥
José Amé,'rf'co '
Cuid Costa éjo sol

| L
Paratibe } /
‘[ Valentina> ./

0 800 1600 km
L1 )

Fonte: MAROPO (2019, p.5) adaptado pela autora (2021)

Silva (2005, p.58) explica que o sistema viario do projeto original do bairro
sofreu algumas modificacdes. Com o crescimento do bairro, foram criados acessos

que ligam o bairro ao centro e aos outros bairros que surgiram posteriormente:

A ligagdo com o conjunto Valentina de Figueiredo, por exemplo,
provocou uma grande interferéncia no sistema vidrio de Mangabeira, uma vez
que a Av. Josefa Taveira, principal via do bairro, transformou-se numa via de

passagem, aumentando com isso o tréfego. (SILVA, 2005, p.58)

Com a ligacdo ao conjunto Valentina de Figueiredo, a Av. Josefa Taveira ficou
saturada, pois, além de exercer seu papel de subcentralidade, o qual ja atrai relativo
fluxo de trafego, assumiu o papel de via de passagem. Assim, ainda segundo Silva

(2005, p.58), a fim de minimizar os impactos na via principal do bairro, despertou-se
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outras vias do bairro, como o corredor conhecido popularmente por “Rua do Presidio",
formado pela rua Rita Xavier de Oliveira, rua Cel. Benevenuto Goncalves da Costa e a
rua Francisco Porfirio Ribeiro, e a rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha, também

conhecida como a “principal por dentro” (figura 8) que, ao longo do tempo, teve um

movimento maior.
Figura 8: Localizacdo das principais vias do bairro de Mangabeira

Jardim Cidade Universitdria Portal do Sol
.f\gua Fria

Cidade dos Colibris

José Américo

Mangabeira

Costa do Sol
Cuia

Legenda:

— RUa Comerciante Alfredo
Ferreira da Rocha
Valentina

0 03 06km —A

Josefa Taveira
| @ Paratibe " TR
Corredor "rua do presidio

vias de ligacao
Quadras do bairro

Fonte: Autora (2021)

De acordo com dados da SEMOB (2021), a avenida Josefa Taveira é a principal
via de circulagao dos transportes publicos que atravessam Mangabeira. Das 21 linhas

de 6nibus que passam pelo bairro, 12 passam pela Josefa Taveira. Dentre elas, todas
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as linhas que dao acesso ao bairro do Valentina, embora a auséncia de conexao
direta entre a via e o bairro. Além disso, dentre as 12 linhas que passam na Josefa

Taveira, 9 fazem ligacdo entre o bairro e o Jardim Cidade Universitaria (figura 9).

Ainda através dos dados disponibilizados pela SEMOB (2021) é possivel
identificar quais vias sao privilegiadas de alguns equipamentos de trafego que
viabilizam a diversificacdo de modais de transporte. A figura 9 mostra que todas as
vias comportam o fluxo de carros, porém, toda a extensdao da Av. Josefa Taveira
possui via exclusiva de Onibus. O corredor, popularmente conhecido por “rua do
presidio”, anteriormente apresentado, possui sistema cicloviario em toda sua
extensao, interligando os sistemas do bairro do Valentina e da Av. Hilton Souto Maior.
Além disso, essa mesma via recebe duas ciclofaixas que atendem ao conjunto Cidade

Verde.

Figura 9: Distribuicdo de fluxo do transporte publico a esquerda e infraestrutura vidria a direita.

} |
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:t Legenda: Legenda:
| Quadras | Quadras
—— Linhas de dnibus | — Faixa Exclusiva
* Paradas de Gnibus de onibus
(D 0 06 1.2km Sistema ciclovidrio
Fonte: SEMOB (2021) trabalhada pela autora (2021)
4.2. Andlise

Parte 1: o bairro de Mangabeira

A configuracdo espacial da cidade de Jodo Pessoa, caracterizada pela

fragmentacdo e dispersdo do tecido urbano da cidade, ocasiona uma condicdo de
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segregacdo dos bairros do setor sul. Na figura 10, o mapa de segmentos expde uma
analise de integracdo da cidade e nela percebe-se através do gradiente de cores, 0s
espacos mais integrados e os menos integrados. E notdvel que, ao olhar para o
sudeste, visualiza-se cores com menores valores de integracdo. Os bairros localizados
no limite sul e sudeste da cidade, Gramame, Mucumagro, Barra de Gramame,
Mumbaba e Costa do Sol, possuem menor grau de integracdo por possuirem ligacdo
com o resto da cidade apenas por uma via. Gramame compde uma excegao,
possuindo certo grau de integracdo devido a sua conexdo direta com a rodovia
federal 101. Ao voltar-se os olhos para o setor sudeste, percebe-se uma pequena area
em vermelho dentro do bairro de Mangabeira, semelhante a uma ramificacdo vinda
dos bairros Jardim Cidade Universitaria e Bancarios, bairros esses com relevante grau
de integracdo. Ja os bairros de Valentina, Paratibe, Planalto da Boa Esperanca e Cuia

possuem médio valor de integracao.

Figura 10: Mapa de segmento angular de integracdo HH da cidade de Jodo Pessoa, PB
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Fonte: Castro e Donegan (2020), trabalhado pela autora (2021)
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Em uma escala global, a Sintaxe espacial ja confirma certa drea de integracdo
dentro do bairro de Mangabeira. Ao fazer uma maior aproximacdo da area a fim de se
obter uma analise local, vé-se na figura 11, percebe-se que a extensdo da integracao
vinda dos bairros Jardim Cidade Universitdria e Bancarios, adentram o bairro através
da Avenida Josefa Taveira. Além da referida via, as Ruas Comerciante Alfredo Ferreira
da Rocha e as ruas que compdem o corredor “rua do presidio”, aparecem com
coloracdo laranja, ou seja, com médio grau de integracdo. Entre elas, as vias que
conectam a Josefa Taveira diretamente as referidas vias, possuem coloracao
vermelha, expondo relevante grau de integracdo. As demais vias que se conectam a
Josefa Taveira, mas tém algumas mudancas de direcdo até alcancar as vias

secundarias, tém grau de integracdo diminuido.

Figura 11: Recorte do bairro de Mangabeira no mapa de segmento angular

Legenda

Inicio da Rua Comerciante
Alfredo Ferreira da Rocha

Inicio da Avenida Josefa
Taveira

Fonte: Castro e Donegan (2020), trabalhado pela autora (2021)

Na escala do pedestre, fez-se um novo mapa considerando uma distancia de
raio de dois quildmetros. A figura 12 expde esse resultado um pouco diferente da

figura anterior, que traz algumas ressalvas: a porcdo norte da extensao da Avenida
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Josefa Taveira, extremidade com conexdo direta com o bairro Jardim Cidade
Universitdria, permanece bem integrada, porém, ao aproximar-se da porgao sul de
sua extensdo perde valor de integracdo. De forma semelhante acontece com a Av.
Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha. As vias que conectam a Av. Josefa Taveira as
vias secunddrias mantém seu valor de integracdo, porém, esta andlise traz uma
novidade: um trecho do corredor “rua do presidio”, composto pela Rua Cel.
Benevenuto Goncalves da Costa, revela relevante valor de integracdo, se
equiparando a av Josefa Taveira. Outra novidade nesta representacdo é a Unica via
que liga o bairro Costa do Sol a Mangabeira aparecer com valor de integragdo mais

alto que a andlise anterior.

Figura 12: Andlise de integracdo local do bairro de Mangabeira com Raio de 2km

Legenda
r. Inicio da Rua Comerciante

Alfredo Ferreira da Rocha

Inicio da Avenida Josefa
Taveira
lL

Corredor "rua do presidio"

Fonte: Castro e Donegan (2020), trabalhado pela autora (2021)
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Parte 2: A Avenida Josefa Taveira e a Rua Comerciante Alfredo Ferreira da

Rocha

O sistema viario idealizado para o Projeto Habitacional Mangabeira teve base
clara na hierarquizacdo dos seus elementos, refletindo-se no dimensionamento de
cada tipo de via. As duas ruas aqui mencionadas fazem parte do Projeto do bairro
desde a entrega do primeiro lote do Conjunto e se configuram como principais vias
de ligacdo do bairro a rede urbana da cidade. Devido a isso, e para um melhor
entendimento da dindmica urbana, fruto, por sua vez, de diversas formas de ocupacao

da malha urbana.

Em uma andlise do uso do solo dos lotes limitrofes a Av. Josefa Taveira (figura
13), pode-se perceber uma prevaléncia de comércio na area, sobretudo no trecho
norte, de conexdo direta com o bairro Jardim Cidade Universitaria. Esse padrdao de
uso predomina por mais da metade da extensdo da via, com alguns usos de servigos
salteados. Distribuidos de forma semelhante, alguns poucos lotes ainda mantém o
uso residencial simultaneamente ao uso comercial, identificados na categoria de uso
misto. Bem ao sul da Avenida, hd uma certa diversidade de usos, aparecendo,

inclusive, usos ausentes no trecho norte, como os residenciais.

A Rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha tem maior predominancia de uso
residencial, sobretudo na porcdo sul da via. Porém, ela € marcada por sua diversidade
de usos. Da extremidade norte até a metade da via, as residéncias compartilham a
drea com usos, em sua maioria, comerciais e de servicos. No trecho seguinte, até a
extremidade sul da via, essa variedade perde forca, prevalecendo o uso residencial
da via.

Algumas andlises sdo comuns em ambas as vias. A categoria sem uso é quase
uma raridade, prevalecendo lotes exercendo alguma funcdo e agregando valor ao
solo urbano. Os lotes de uso misto com mais de duas frentes de quadra referem-se a
comunidades locais, onde a margem do lote compdem algumas vendas de pequeno
porte. Alguns pequenos lotes institucionais, de cunho religioso, estao distribuidos em
todas as duas vias e o0 uso de lazer estad presente através de pracga publica, porém,

acrescenta-se um centro cultural a avenida Josefa Taveira, no mesmo local que
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localizava-se o Fantastico Clube.
Figura 13: Uso do solo da Rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha, a esquerda, e da Av. Josefa

Taveira a direita.
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4.3. Discussao

As varidveis estudadas apresentam caracterizacdes semelhantes sobre a
centralidade do bairro de Mangabeira. A histéria da cidade, a localizagao periférica do
bairro, sua diversidade de usos e ocupacao do solo e a configuracao espacial fazem
do bairro de Mangabeira uma subcentralidade regional, como abordado por Corréa

(1989, p.8).

O bairro também possui a maior quantidade de residentes em comparacao
aos outros bairros de Jodo Pessoa. 82.539 habitantes correspondem a quase 10% da
populacdo. A titulo de informacdo, o segundo bairro mais populoso, segundo dados
da PMJP (2021), é o bairro do Cristo Redentor, com 37.538 residentes. Ou seja, além
de mais populoso, a diferenca de quantidade populacional de Mangabeira para outros
bairros é discrepante, afastando-se em 45.000 habitantes. Embora tamanha extensdo
populacional, Mangabeira ndao se encontra entre os bairros mais densos. Os
residentes dividem a area do bairro com os usos comerciais e de servico, além de
uma area distrital, formada por lotes de fabricas de pequeno porte. Além disso, alguns
equipamentos urbanos importantes da periferia de Jodo Pessoa estdo localizados em

superquadras do bairro.

Uma analise mais precisa de duas importantes vias do bairro constatam a
distribuicdo dessa diversidade de usos no bairro. A avenida Josefa Taveira, hoje,
sustenta um expressivo centro comercial na cidade. O mapeamento do uso e
ocupacado do solo abordado na parte 2 da analise expde sua predominancia de uso e
ocupacao do solo comercial. Essa percepcdo alinha-se ao contexto histérico do
bairro, onde sua estruturacdo ja incentivava uma destinacdo comercial, além do
incentivo publico com interesses em atender ao capital financeiro com a
implementacdao do mercado publico de Mangabeira e o Fantastico Clube. J& a Rua
Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha aparece, em sua analise de uso e ocupacdo
do solo, de maneira menos expressiva que a avenida anterior. Sua participacdo dentro
do contexto histérico do bairro esta ligada ao crescimento do bairro e a necessidade
de uma alternativa secunddria a principal avenida do bairro, a fim de diminuir a

problemética referente ao fluxo de veiculos ao qual estava recebendo. E possivel
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observar que tal via, de origem estruturalmente residencial, estd em um processo de
transformacao semelhante ao ocorrido com a Av. Josefa Taveira, embora de forma
mais lenta, pois ndo ha incentivos publicos. A analise do uso e ocupac¢do do solo
permite ver uma mesclagem de usos, onde as residéncias estao saindo de cena e os

usos de servicos e comerciais estdo surgindo.

Essa qualidade de subcentralidade regional abrange o atendimento de
moradores de outros bairros da regido, além dos préprios moradores do bairro, e
reflete em seus cotidianos, os levando a ndo precisarem sair do bairro, ou da regiao,
para suas atividades didrias. Aos olhos de JACOBS (1961), esse grau de
subcentralidade que o Bairro de Mangabeira alcancou, ao nivel do morador local,
confltam com a mobilidade e fluidez de uso urbano. Assim, impactam na

sociabilidade das pessoas e compactuam com a segregacado socioespacial.

A localizagdo do bairro do Valentina e alguns outros bairros construidos
posteriormente, Paratibe, Barra de Gramame e Mucumagro, fazem de Mangabeira sua
ponte de ligacdo com o centro da cidade. Esse fluxo de transporte vindo desses
bairros, inicialmente, atravessavam Mangabeira através da Av. Josefa Taveira. Com a
expansdo do bairro, novas vias foram estruturadas para compartilhar desse fluxo e
amenizar o uso desta via. Porém, a maior parte do fluxo de transporte publico
continuou a transitar pela Avenida. Além desse fluxo, ha o deslocamento dos préprios
residentes do bairro, e o atrativo comercial inerente a via que se somam e a

sobrecarregam.

Também foi constatado na analise do bairro como o trabalho de fornecer
espaco para a diversidade dos transportes € minima: ha apenas uma via detentora de
espaco exclusivo para o transporte publico, além disso, o sistema cicloviario é mal
distribuido, polarizado na porcao leste do bairro, e ausente nas vias de maior fluxo.
Tais resultados expdem que as vias do bairro estdo, prioritariamente, dedicadas ao
carro. E conhecido que esse tipo de distribuicdo do espaco urbano contribui com a
problematica da mobilidade urbana das grandes cidades: congestionamentos e altos
indices de acidentes. Embora, sabendo-se que, abriu-se novas vias de acesso ao

bairro para mitigar essa problematica na Av. Josefa Taveira, os dados da SEMOB
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(2020) expostos na abertura deste artigo expdem que este problema ainda existe.
Além disso, diante da perspectiva de SIM (2019) ndo ha um trabalho urbano de
diversificacdo de uso do espaco publico que permita o encontro, o convite, a

conversa, a sociabilidade do bairro.

A andlise da configuracdo espacial expde os espacos mais faceis e mais
dificeis de se acessar, e se relacionam de alguma maneira as analises aqui ja
mencionadas. A andlise sintatica de Jodo Pessoa apresenta caracterizagcdes
diferentes sobre o0 grau de integracdo do setor sul da cidade. Percebe-se a presenca
de alguns bairros bem integrados e outros muito segregados. Voltando os olhares
para o sudeste da cidade, é possivel fazer uma analise comparativa mais evidente.
Barra de Gramame é um exemplo de bairro segregado, pois possui praticamente toda
sua malha urbana em tonalidade azul. Isso ocorre devido a sua localizacdo distante
das centralidades urbanas e sua configuracdo espacial, resultado da expansdo da
mancha urbana da cidade de forma fragmentada e com poucas vias de acesso. Essa
configuracdo expde os moradores a menor acessibilidade ao consumo e servicos
prestados nas centralidades urbanas. J& o bairro de Mangabeira apresenta-se com
relevante grau de integracdo. A sua configuracdo espacial apresenta ligacdo direta
entre a Avenida Josefa Taveira com a via principal do bairro Jardim Cidade
Universitaria, fronteira norte do bairro, que colabora com o relevante grau de
integracdo do bairro. Esse resultado, sob a 6tica da teoria da sintaxe, qualifica esta via
com grande potencial econbmico, tendo em vista sua facilidade de acesso e

movimento.

A andlise do bairro de forma local, considerando o raio de dois quildmetros, a
referida via perde seu valor de integracdao da metade para a extremidade sul. Essa
perda de valor ao longo da via justifica-se pela presenca e auséncia de conectores: A
norte, a avenida conectada diretamente ao bairro Jardim Cidade Universitéria,
compde uma forma unificada, sem nenhuma mudanca de angulacdo, o que justifica o
alto valor de integracdo nessa area. Porém, na porcao sul, a via ndo se conecta
diretamente a nenhuma outra rua. O que ocorre é a presenca de vias de ligacdo,
conectando a avenida ao bairro do Valentina. Essas mudancas de direcao

ocasionadas pela composicdo de mais de uma via ligando um bairro a outro diminuem
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seu grau de integracdo. Alinhando-se ao exposto na andlise de uso e ocupacdo do
solo, percebe-se que esta area com diminuicao de valor de integracdo constitui uma
area de maior diversidade de usos, com menor uso comercial e presenca de algumas

residéncias.

A Rua Comerciante Alfredo Ferreira da Rocha aparece nas duas analises
espaciais com a cor laranja, o que indica um grau de integracdo menor, porém,
mantendo certa relevancia. Na analise local do bairro, considerando o raio de dois
quildbmetros, esta via perde seu valor de integracdo, com mudanca de coloracdo para
amarela e verde. Semelhante a av. Josefa Taveira, tais resultados, analisados através
da teoria da sintaxe e alinhando-os a andlise do uso do solo, percebe-se que o seu
padrdo de uso e ocupacdo, diversificada entre residencial e comercial, com
predominancia residencial na por¢cdo sul da via, acompanha o seu nivel de integracao

local.
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5. Consideracoes finais

A evolucdo urbana do bairro é parte fundamental da evolugcdo urbana da
cidade e da consolidacdo da malha urbana atual. A forma como a mancha urbana da
cidade se expandiu, consolidando e adensando a periferia da cidade contribuiu com
um desequilibrio entre demanda e infraestrutura insuficiente. Mangabeira evoluiu de
um conjunto habitacional para ser um subcentro de atividades e servicos de toda
zona sudeste. Sua influéncia resulta em fornecer a populacdo da area subsidios
suficientes que os leva a ndo precisarem sair para outros centros, suas atividades

cotidianas podem ser realizadas dentro do prdoprio bairro.

Em termos gerais, as analises realizadas no bairro contemplam os mesmos
resultados sobre o bairro: drea bem integrada, movimentada, com vitalidade e
economicamente autébnoma. Embora a perspectiva de Jacobs (1961) avalia a
autonomia do bairro como indtil, a atratividade de Mangabeira ndo pode ser

dispensada.

O bairro possui vitalidade e alto potencial de socializacdo nos espacos, porém
ndo ha tratamento adequado para esses encontros. O tipo de uso distribuido nas vias,
tanto na Avenida Josefa Taveira quanto na Rua comerciante Alfredo Ferreira da
Rocha, exige espaco para acomodar os veiculos que as trafegam, seja aqueles que
estdo apenas de passagem, seja aqueles que vao acessar O COMErcio e servigos
fornecidos. A discussdao em torno da infraestrutura vidria expuseram que essas
avenidas deixaram a desejar em suas infraestruturas. Sim (2019) ao pensar em uma
escala mais local, a nivel da calcada, relacdao entre edificio e via publica, expde

oportunidades que as vias analisadas possuem.

Uma segunda via de alto grau de integracdo, semelhante a avenida Josefa
Taveira, surgiu durante a analise de dois quildbmetros de raio. Este resultado pode ter
ocorrido decorrente de mudancas recentes na malha urbana do bairro em torno da
otimizacdo de acesso ao bairro. Sabendo-se que as analises e resultados discutidos
neste trabalho sdo parte de uma toda complexidade do que é e acontece em uma
cidade, fica a possibilidade de aprofundamentos futuros que uma base analitica do

bairro e possa direcionar projetos futuros.
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